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Vorwort

Bereits seit 13 Jahren wohne ich in der Josefstadt. Ich bin Vater
von drei kleinen Buben und besitze ganz bewusst kein Auto.
Jeden Tag gehen wir zu FuB: zum Kindergarten, in die Schule,
zum Einkaufen, in den Park oder zum nachsten offentlichen
Verkehrsmittel. Daher sind uns als Familie bequeme, sichere
und attraktive FuBwege und Freirdume so wichtig! Naturlich sind
uns auch schon einige Schwachstellen aufgefallen — seien es
schmale Gehsteige, fehlende Querungsmaoglichkeiten, lange
Rotphasen und viel zu kurze Grunphasen fur FuBgangerinnen
und der oft erschreckend lieblose und phantasielose Umgang
mit dem offentlichen Raum. Daher war ich sofort begeistert, als
mich Christian Schrefel von der Lokalen Agenda 21 Josefstadt
im Frahjahr 2013 fragte, ob ich in der neu gegrindeten Agenda-
Plattform ,Gut zu FuB" mitarbeiten méchte.

,Naturlich hat jede StraBe Gehsteige, aber oft scheint es, als
handle es sich dabei um die Restflachen, die nach Abzug
von Fahrbahn und Parkspuren ubrig bleiben.” Das schreibt
Christiane Klerings, die damalige Leiterin der Gebietsbetreuung
Stadterneuerung fur den 6. und 7. Bezirk, am Anfang ihres Artikel
,Der Grtine Weg“ in der Broschure ,Ein Weg durch Neubau® aus
dem Jahr 1995.

Die Idee, begrunte fuBgangerinnenfreundliche Verbindungen
durch die Bezirke zu gestalten, ist nicht neu. Die Zeit ist reif,
diese gute Idee hervorzuholen, zeitgemaB zu adaptieren und
umzusetzen!

Die kompakte Josefstadt mit inrer urbanen Dichte bietet sich als
Modellbezirk fur das ZufuBgehen an.

Ein attraktiv gestaltetes Gehwegenetz soll die interessanten und
stark frequentierten Orte der Josefstadt verbinden, an zahlreichen
Sehenswurdigkeiten und Einkaufsmaoglichkeiten vorbeifihren
und Menschen dazu einladen, den Bezirk zu FuB3 zu erkunden.
Attraktive Orte zum Verweilen, die durch sichere und bequeme
Wege miteinander verbunden sind, machen die Qualitat des
Offentlichen Raumes in der Josefstadt aus.

In dieser Broschure wird beschrieben, was schrittweise getan
und umgesetzt werden kann, um diese Vision in 20 Jahren
Wirklichkeit werden zu lassen.

Markus Mondre (Agendasprecher Plattform ,Gut zu FuB®)
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Einleitung

Sabine Neumayer
In der Josefstadt wohnen viele Menschen, die ihre
Wege zu FuB zurtcklegen: Erwachsene, Kinder
und Jugendliche, é&ltere Menschen, Eltern mit
Kleinkindern und Kinderwéagen. Alle konnen von
einer fuBgangerinnenfreundlichen und barrierefreien
Gestaltung des offentlichen Raumes profitieren -
besonders diejenigen, die kurzfristig oder dauerhaft
in ihrer Mobilitat eingeschrankt sind.
Die Wege in der Josefstadt sind oft kurz und
weisen ideale Distanzen fur FuBgangerinnen auf.
Trotzdem wird bei der Verkehrsplanung priméar der
motorisierte Individualverkehr berdcksichtigt und
die FuBgangerinnen buchstablich an den Rand
gedrangt. In einem so kleinen und kompakten
Bezirk mit einem bereits jetzt hohen Anteil von
FuBgangerinnen sollte das geandert werden!

Die Plattform ,Gut zu FuB" der Agenda Josefstadt
wulnscht sich, dass im Bezirk das Konzept des
,Langsamverkehrs®  verwirklicht ~ wird.  Dieses
macht den Bezirk fur seine Bewohnerlnnen noch
lebenswerter. Besonders sehr junge und sehr alte
Menschen sind meist zu FuB unterwegs und finden
im stadtischen Freiraum oft keine Barrierefreiheit vor.

Die Josefstadt kénnte ein Vorzeigebezirk fur den
,Langsamverkehr® werden und als erster Bezirk
Wiens FuBgangerinnen in der Verkehrspolitik
bevorzugt behandeln.

Die Plattform ,Gut zu FuB" der Agenda Josefstadt
hat gemeinsam mit dem Landschaftsplaner Markus
Mondre Methoden entwickelt, wie Mangel erkannt
werden und wie die Bewohnerlnnen daruber ins
Gesprach kommen konnen. Dazu gibt es viele
Ideen, wie das Ziel des ,Langsamverkehrs® Schritt
fur Schritt erreicht werden kann, nachzulesen in
dieser Broschure.

Unterstltzen und begleiten Sie die Plattform ,Gut
zu FuB* auf ihrem Weg in eine Josefstadt voller
Gehkultur!

———m—

Foto: Mikrofreiraum im Offentlichen Raum in Berlin, Zeno Valenti




Vision Zu FuB in der Josefstadt 2034

(Markus Mondre & Christian Schrefel)
Uberall dort, wo die Platzverhélinisse eng sind — wie
in der Josefstadt — herrscht Konkurenz. Die StraB3e
ist eine Konflikizone zwischen den verschiedenen
Nutzerinnen und Verkehrsarten, aber viele Konflikte
treten schon bei den Entscheidungen im Vorfeld auf:
bei der Planung des StraBenraumes, bei der Zuteilung
der Mitteln und bei der Aufteilung von Flachen im
StraBenraum.
In  vielen Gesetzen und Normen sind die
Qualitatsstandards fur den Autoverkehr festgelegt. In
der offentlichen Meinung, bei der Polizei und in der
Planung haben dessen Interessen groBes Gewicht.
Die Autolobby ist stark. Auch die ,Wiener Linien*
haben in Wien traditionell eine starke Position und
die Radfahrerinnen werden aus umweltpolitischen
Grunden erst in letzter Zeit starker wahrgenommen.

Aber wer vertritt die Interessen der FuBgangerinnen?

Es ist die Aufgabe der Politik (insbesondere der
Bezirkspolitik) und der Planung, den Ausgleich
zwischen den Interessen aller Gruppen zu schaffen.
Die FuBgéangerlinnen sind die schwachste Gruppe
und daher muss man ihnen erhohte Aufmerksamkeit
schenken!  Neue Qualitatsstandards fur den
FuBgangerinnenverkehr im Masterplan Verkehr
2003 waren ein wichtiger erster Schritt — nun geht es
um die konkrete Umsetzung. In der Josefstadt soll
nunmehr erprobt werden, was Chancengleichheit
in der Planung auf Bezirksebene bedeutet: welche
Strategie hilfreich ist, welche Grundsatze wichtig
sind, welche MaBnahmen empfehlenswert sind.
Die vorliegende Broschure gibt einen Einblick in die
Ergebnisse des Pilotprozesses.

Das derzeitige quantitative Angebot an allgemeinen
offentlichen  Freirdumen ist in der Josefstadt
aus historischen und stadtebaulichen Grinden
mangelhaft.

Da es im dicht verbauten Betreuungsgebiet schwierig
ist, neue Freirdume zu schaffen, ist vor allem der
StraBenraum ein wesentliches Potential fur die
zukunftige Freiraumversorgung der Bewohnerlnnen.
Die Umwandlung von StraBBen in lineare Freiraume
mit  attraktiven Platzbereichen, Promenaden
mit ausreichenden und unterschiedlichen
Sitzmaoglichkeiten, Spielpunkten fur Kinder sowie
Pflanzelementen bietet hier fast unbeschrankte
Maoglichkeiten.

L A21: 6

Lokale Agenda

JOSEFSTADT

Ein optimales Ineinandergreifen, eine  gute
VerknUpfung zwischen Verweilen und Transit, macht
die Qualitat des o6ffentlichen Raumes einer Stadt aus.
Daher muss in der Josefstadt in der Zukunft mehr
Platz fur FuBgangerinnen in Form von attraktiven
Aufenthaltsbereichen  und  Transitrdumen  zur
Verfugung gestellt werden. Dieser Raum kann
nur auf Kosten des ruhenden Individualverkehrs
zur Verfugung gestellt werden. In der Josefstadt
gibt es derzeit ca. 4500 allgemeine Stellplatze
im offentlichen Raum — Flache die ausschlieBlich
von parkenden Autos genutzt werden darf. In den
nachsten 20 Jahren soll dieser Anteil jahrlich um 100
Stellplatze (2,2%) reduziert werden und diese Flache
ca. 20.000 m2 far breitere Gehsteige, attraktive
Flanierzonen, aufgewertete und neu geschaffene
Mikrofreirdume und Platzgestaltungen zur Verfugung
zu haben. Diese Flache entspricht dem jetzigen
Angebot an allgemeinen, o6ffentlichen Granflachen
in der Josefstadt und wird dadurch in 20 Jahren
verdoppelt. Durch diese klare Mobilitatstrategie
wird auch allen Josefstadterlnnen signalisiert in
welche Richtung sich die Verkehrspolitik entwickeln
wird — weg vom motorisierten Individualverkehr
hin  zum  Umweltverbund mit  Schwerpunkt
FuBgangerinnenverkehr.

In Zukunft sollen oberirdische allgemeine 6ffentliche
Stellplatze mit  Ausnahme von  Lieferzonen,
Taxiabstellplatzen,  Bereiche  fur  Car-Sharing,
allgemeine und spezielle Behindertenparkplatze, die
absolute Ausnahme darstellen.

Bereits jetzt gibt es ca. 300 verfUgbare Stellplatze
in bestehenden privaten und o6ffentlichen Garagen,
somit ist ein sofortiger Start der Umsetzung der Vision

zu FuB in der Josefstadt 2034 moglich.

2014



Aktuelle Studie der Stadt Wien zum ,Zu FuB Gehen®

2013 gab die Stadt Wien eine Studie in Auftrag
zum Thema ,Nutzerinnen- und Nutzerbefragung:
Was gefallt am Gehen und was halt davon ab?*
Die Ergebnisse decken sich weitgehend mit den
Erkenntnissen der Plattform ,Gut zu FuB®“ in der
Josefstadt.

Gehen ist ein wichtiger Bestandteil unseres taglichen
Lebens, es ist die natlrlichste Fortbewegungsart
und die Grundlage aller Mobilitat.

28 Prozent der Wege in Wien werden zu FuB
zurtickgelegt und da sind die kurzen Wege zu U-Bahn
oder zum Parkplatz noch nicht eingerechnet. Der
Wert des zu FuB Gehens ist unbestritten fur Korper,
Geist und Umwelt.

Seit Beginn der Vollmotorisierung in Wien konnten
die FuBgangerinnen 2012 die Autonutzerlnnen
(27%) zum ersten Mal Uberholen, die seit einigen
Jahren rtcklaufige Zahlen in den Bezirken innerhalb
des Gurtels aufweisen.

Zum Gehen besonders gut geeignet sind
Entfernungen von unter einem Kilometer. Wenn man
berUcksichtigt, dass jede zweite Strecke, die mit
dem Auto gefahren wird, kirzer als funf Kilometer
und jede vierte Strecke kurzer als drei Kilometer ist,
dann ist erkennbar, welch groBes Potential besteht,
diese Wege zu Ful3 zurlickzulegen.

Der GroBteil der befragten Wienerinnen und Wiener
geht haufig (80 Prozent) und gerne (60 Prozent) zu
FuB. Der Stellenwert des Gehens in der Gesellschaft
wird jedoch als gering betrachtet. So glauben nur 18
Prozent der Befragten, dass Gehen fur Politikerinnen
ein wichtiges Thema ist.”

Quelle: http://www.wien.gv.at/stadtentwicklung/
projekte/verkehrsplanung/fussgaenger/
befragung-2013/

Ergebnis der Studie als gratis Download: http://www.
wien.gv.at/stadtentwicklung/studien/b008356.htm

Bild: Grafik der Stadt Wien zur Befragung

Wiinsche der Befragten
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Internationale Charta fiir das Gehen

,Fur die Schaffung von gesunden, leistungsfahigen
und nachhaltigen Stadten und Dorfern, in
denen Menschen gerne zu FuB gehen. Wir, die
Unterzeichnenden, anerkennen den hohen Wert des
Gehens als einen Schlusselindikator fur gesunde,
leistungsfahige, sozial einbeziehende und nachhaltige
Stadte und Dorfer. Sich Uberall und jederzeit zu FuB
sicher und in qualitativ hoch stehenden offentlichen
Raumen bewegen zu koénnen, anerkennen wir als
allgemeines Menschenrecht.

Wir stimmen darin Uberein, dass die physischen,
sozialen und institutionellen Barrieren, die das
Gehen einschranken, zu verringern sind. Wir wollen
gemeinsam daran arbeiten, eine Kultur zu schaffen,
in der Menschen sich flr das Gehen entscheiden,
indem wir uns dieser Charta und ihren strategischen
Grundsatzen anschlieBen:*

1. Steigerung einer Mobilitat, die alle einbezieht

2. Gut gestaltete und gepflegte Raume und Platze fur
die Menschen

3. Verbesserte Integration von Wegnetzen

4. Unterstutzende Flachennutzung und Raumplanung
5. Verringerte Gefahr auf der Stra3e

6. Weniger Kriminalitdt und Furcht vor Kriminalitat

7. Mehr unterstutzende Behorden

8. Eine Kultur des Gehens

Folgende Visionen werden dazu formuliert:

,Eine Welt zu schaffen, in der Menschen sich flr das

Gehen entscheiden, um sich fortzubewegen, gesund

zu bleiben und sich zu entspannen; eine Welt, in der

Behorden, Organisationen und Einzelpersonen:

* den Wert des Gehens erkannt haben

* sich gesunden, effizienten und nachhaltigen
Gemeinden verpflichtet fUhlen; und

* gemeinsam daran arbeiten, die physischen,
sozialen und institutionellen Barrieren zu Uberwinden

, die oft die Menschen daran hindern, sich zur

Fortbewegungfurdie eigenen FiBe zuentscheiden.*

Quelle: www.walk21.com
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Diese Charta wurde bei der WALK 21 in Minchen
prasentiert. Mit dem Beitritt zur Charta kann die
Josefstadt als 1. Wiener Bezirk dem internationalen
Netzwerk WALK 21 beitreten.

In den folgenden Kapiteln kann nachgelesen werden,
wie die Plattform ,Gut zu FuB“ zu diesen Forderungen
kommt und mit welchen Methoden gearbeitet wurde.

Daniel Cranach Agendasprecher Gruppe Ooffentlicher
Raum und Vorsitzender des Verein Asphalt Piraten; Jim
Walker Prasident walk21.com und Christian Schrefel
Agenda Josefstadt bei der walk21 in Mdnchen September
2013, préasentierten den Josefstadter Sommer und die
temporaren Interventionen der Asphaltpiraten.

hristian Schrefel

Foto:




Expertinnendiskussion

Am 28. Oktober 2013 organisierte die Agenda-
Plattform ,Gut zu FuB® eine Diskussion mit
Expertlnnen. Der Inhalt dieser anregenden
Diskussion ist in die Broschure miteingeflossen.

Die Zitate sind in den blauen Kasten der ungeraden
Seiten nachzulesen. Weitere Zitate sind aus den
jeweiligen Kapiteln.

Teilnehmerlnnen:

Markus Mondre

GB*  6/14/15,  leitet die  Spaziergange,
Landschaftsplaner, wohnt in der Josefstadt

Bettina Berger Zimmermann

Agenda Gruppe 3. Bezirk Thema , Schulwege®, ,Zu
FuB und mit dem Rad"

Harald Frey

TU Wien - Institut fur Verkehrswissenschaften

Petra Jens

FuBgangerinnenbeauftragte, fruher Schulerin in der
Josefstadt

Barbara Mayer
GB* 7/8/16 Landschaftsarchitektin, BOKU - Institut
fUr Landschaftsarchitektur

Daniel Cranach
Architekt in der

Josefstadt, Agenda Gruppe

,Offentlicher Raum®, Asphaltpirat

Sabine Neumayer

Padagogin und Landschaftsplanerin, bei der Agenda
Josefstadt tatig

Christian Schrefel

Moderator fur die Diskussionsrunde, Geschaftsfuhrer
bei 17&4, bei der Agenda Josefstadt tatig




Gratzelspaziergange
(Sabine Neumayer)

Gratzelspaziergange sind eine Methode, Burgerlnnen der
Josefstadt einzubeziehen und ihnen das Thema ,Gut zu
FuB" aufzubereiten. Die Agenda-Plattform hat vom Frihling
bis zum Herbst 2013 drei Gratzelspaziergange organisiert.
Markus Mondre hat die Routen dafur zusammen gestellt, um
der Josefstadter Bevolkerung und anderen Interessierten die
freiraumlichen Besonderheiten der Josefstadt zu zeigen. Jeder
Spaziergang fand in einem anderen Gratzel des 8. Bezirks statt,
damit moéglichst viel vom Bezirk gezeigt werden konnte. Die
Routen fuhrten an positiven und negativen Beispielen vorbei
und wurden vor Ort mit den Teilnehmerinnen besprochen und

diskutiert.

1. Spaziergang
Die erste Route im Frahling startete in der Tulpengasse, fuhrte

Richtung Maria Treu Gasse, durch Durchgange am Jodok-Fink-
Platz, Uber die Josefstadter StraBe und die Strozzigasse bis
hin zum Hugo-Bettauer-Platz. An dieser Route gibt es uber 20
Punkte im offentlichen Raum, die diskutiert wurden. Es nahmen
uber 20 Menschen daran teil, die schnell erkannten, welche Orte
far FuBgangerinnen zu eng, zu unubersichtlich oder auch zu
unattraktiv waren.
Die Teilnehmerinnen auBerten ihre Winsche zur Umgestaltung
und Verbesserung. Niveaugleichheit und Begegnungszonen

waren oft geauBerte Ideen.
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AuBerdem wurden die Autofahrerlnnen Kritisiert,
die WohnstraBen zu schnell befahren und nicht
zu wissen scheinen, dass die Fahrbahn auch von
FuBgangerinnen genutzt werden kann.

So sehr die unattraktiven Platze missfallen haben,
pemerkten die Teilnehmerlnnen aber auch die
umgestalteten und attraktiveren Orte. Positiv
wurden die Platze mit Aufenthaltsmoglichkeiten
bewertet und der Platz nicht den Autos gewidmet
war, sondern anderen Nutzerinnengruppen. Ganz
besonders spannend fur die Teilnehmerlnnen waren
die Durchgange durch offene Wohnh&auser. Erstens
erkannten sie Abkurzungen, die sie in Zukunft gehen
kdnnten und gleichzeitig entdeckten sie versteckte
Innenhofe, die sie beeindruckten und zum Verweilen
einladen.

2. Spaziergang

Der zweite Gratzelspaziergang im Sommer
wurde in Kooperation mit der Mobilitatsagentur
Wien und der FuBgangerinnenbeauftragten Petra
Jens durchgefuhrt. Die Tour startete am Josef-
Matthias-Hauer-Platz, fuhrte von der Albertgasse
in die Pfeilgasse, durch die Strozzigasse zum
kurz vor Fertigstellung befindlichen Lerchenfelder
Kirchenvorplatz und dann durch die Tigergasse
bis zum Tigerpark, wo der Spaziergang mit einem
gemutlichen Geh-Cafe endete.

Trotz  heiBer 30 Grad AuBentemperatur und
Sommerferien fanden sich Uber 60 Personen zum

Spaziergang ein.

Bei der vor ca. 20 Jahren alten Planung des Mathias-
Hauer-Platzes wurde mehr Rucksicht auf den
Autoverkehr als auf FuBgangerlnnen genommen.
,Bei einer weiteren Umgestaltung ist das Modell
Begegnungszone eine schdne Alternative®, regte
Markus Mondre an.

Der Landschaftsplaner fuhrte die Albertgasse
entlang an einem Schulvorplatz vorbei, der als
positives Beispiel fur Schulvorplatze gezeigt werden
kann  (groBzugiger Platz, Aufenthaltsqualitat,
Sitzmaoglichkeiten). Im Gegensatz dazu dient der
Vorplatz vor der Schule in der Pfeilgasse als Parkplatz
— hier sahen Mondre und die Teilnehmerlnnen
noch Verbesserungsbedarf. AuBerdem entspann
sich eine Diskussion, ob es gerecht ist einen
Lehrerinnenparkplatz in der Josefstadt zu haben,
aber keinen attraktiven Schulvorplatz, den die
Lehrerlnnen mit den Schulerinnen zusammen nutzen
kénnten.

Die Josefstadt ist der Bezirk mit den geringsten
Grunanteil in Wien. Dies wurde bei diesem
Spaziergang auch wieder deutlich.

Wie optimale Qualitaten far FuBgangerinnen
aussehen konnen, erklarte Markus Mondre:
,Genugend Querungsangebote, breite Gehsteige,
Aufenthaltsqualitdten durch Sitzmdglichkeiten und
Schattenspender durch Baumpflanzungen.*

Plandarstellung: Markus Mondre
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Weiter ging es zur Lerchenfelderkirche, zum neugestalteten
Vorplatz. Markus Mondre stellte denlandschaftsarchitektonischen
Plan vor, der auf den Ergebnissen eines Beteiligungsverfahrens
basiert. Dort wurde Uber die Neugestaltung des Platzes mit
Anrainerlnnen diskutiert und das Ergebnis kann sich sehen
lassen: Obwohl der Kirchenvorplatz wenig durchgangige
Gruanflachen aufweist, ist der Platz nach der Umgestaltung
vielfaltiger nutzbar.

Die Route fuhrte weiter durch die Tigergasse in den Tigerpark,
wo das ,Geh-Cafe” im Granen auf die Gruppe wartete. Hier war
der Plan der bisherigen Gratzelspaziergange aufgestellt und alle
Beteiligten konnten durch Post-its ihre Anregungen zur positiven
Umgestaltung einbringen. Biologische Safte, fairer Eiscafé und
kleine SUBspeisen verfeinerten den Abschluss des Spaziergangs.

3. Spaziergang

Im Herbst fand der dritte Spaziergang statt, der durch die Kalte
zwarweniger Teilnehmerlinnen anlockte, trotzdem sehrinteressant
war. Die Route startete beim Schonbornpark, derin den nachsten
Jahren umgebaut werden soll, flhrte zuerst zur viel diskutierten
Kreuzung Lange Gasse/Laudongasse, dann weiter Richtung
Schlesingerplatz bis zum umgestalteten Teil der Albertgasse.
Uber den Benno-Platz ging es zum Alser Spitz, der 2014 von der
Agendagruppe , Offentlicher Raum* wieder thematisiert wird. Mit
dieser Route wurde der nordliche Teil der Josefstadt abgedeckt
und besprochen. Bei dieser Tour testeten die Teilnehmerinnen
die schmalen Gehsteige. Zwar gibt es einige StraBen, wo die
Gehsteige so schmal sind, dass zwei Passantlnnen aneinander
vorbei kommen, jedoch sobald ein Kinderwagen, Rollstuhl
oder Kleinkind an der Hand hinzukommen, ist der Gehsteig zu
eng. Positiv zu bemerken war die Schwelle in der Lange Gasse
vor dem kleinen Eingang beim Schénbornpark. Obwohl kein
Zebrastreifen markiert ist, fahren die Autos durch die Schwelle
langsamer und sind dadurch eher bereit stehen zu bleiben, wenn
sie jemanden am StraBenrand warten sehen. Bei dieser Tour war
auffallig, dass parkenden Autos sehr viel vom &ffentlichen Raum
in der Josefstadt zur Verfugung gestellt wird.

Zusammenfassung

Die drei Spaziergange waren sehr aufschlussreich und zeigten
viele Detailsim Freiraum, diezuverbessernsind, aberauchsolche,
die vorbildhaft wirken. Die Methode ,Gréatzelspaziergange” ist
eine sehr bereichernde, weil die Burgerlnnen ihre Probleme
und Anliegen vor Ort zeigen und besprechen konnten. Mit dem
Landschaftsplaner Markus Mondre, der oft Hintergrunddetails
und Fachwissen zu den einzelnen Diskussionspunkten parat
hatte, waren die Spaziergange eine angenehme Art, die
Bevodlkerung einerseits miteinzubeziehen und andererseits ein
Feedback zu dem offentlichen Freiraum in der Josefstadt zu
bekommen.

(Die Fotos von Gerd W. Gotzenbrucker sollen einen Eindruck
von der Stimmung vor Ort beim Geh/Cafe vermitteln.)
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,Mit 70 Menschen durch
die Josefstadt zu gehen,
war schon ein besonderes
Gefuhl. Diskussionen gab es
an fast jeder Ecke - sei es
der Vorplatz der Schule oder
die Umgestaltungen rund um
die Neulerchenfelderkirche.
Besondere Uberraschung: Es
waren nicht nur Anrainerlnnen
dabei, sondern auch Interessierte
aus entfernten Bezirken.

Petra Jens, 2013

FuBgangerinnenbeauftragte

,ES ist spannend, bei den
Gratzelspaziergangen
aufmerksam durch die
Gassen zu gehen und

gemeinsam nachzudenken,
was gut funktioniert und wo es
Verbesserungsmaoglichkeiten gibt.
So lerne ich die Josefstadt aus
mehreren Blickwinkeln besser
kennen.

Renate Sova, 2013

Agendateam
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Attraktive fuBlaufige Verbindungen - ,,griine Wege*

(Markus Mondre)
Das derzeitige quantitative Angebot an allgemeinen
offentlichen Freiraumen kann in der Josefstadt — vor
allemaus historischen, stadtebaulichen Grinden - als
sehr mangelhaft bezeichnet werden. Der im STEP 05
formulierte — jedoch international bereits sehr gering
angesetzte - Wert von 3,5 m2 an offentlichen Grun-
und Freirdumen pro Einwohnerln wird bei weitem
nicht erreicht. Fur die Josefstadt wirde es bedeuten
ca. vier Kilometer StraBenraume vollkommen zu
begrinen, um diesen Wert zu erreichen.
Da es derzeit im dicht verbauten Betreuungsgebiet
schwierigist, neue Freirdume zu schaffen, istvorallem
der StraBenraum ein wesentliches Potential fur die
zukunftige Freiraumversorgung der Bewohnerinnen.
Die Umwandlung von StraBen in lineare Freirdume
mit  attraktiven  Platzbereichen, = Promenaden
mit ausreichenden und unterschiedlichen
Sitzmaoglichkeiten und Spielpunkten fur Kinder bietet
hier fast unbeschrankte Maglichkeiten. Auch fur das
Anlegen von Mieter- und Gemeinschaftsgarten — in
unmittelbarer Nahe zur Wohnung und als neuer Trend
in Wien — bieten sich ungenutzte StraBenraume an.
In der kompakten Josefstadt sollte daher das
Konzept der ,grunen Wege“ verfolgt werden, welches
das Spazierengehen durch die Ausgestaltung
fuBgangerinnenfreundlicher Verbindungen zwischen
bestehenden bzw. noch zu schaffenden Freirdumen

und durch das Einbeziehen charakteristischer
Durchhauser und verkehrsberuhigter StraBenraume
in die WegefUhrung zum Erlebnis macht. Ein
optimales Ineinandergreifen, eine gute Verknupfung
zwischen Verweilen und Transit, macht die Qualitat
des offentlichen Raumes einer Stadt aus.

Die Ausgestaltung der StraBenrdume soll nach
den drei Kriterien Okologisch sicher und bequem
erfolgen.

Die Vermeidung von Angstraumen durch z.B.
ausreichende Beleuchtung, ausreichende
Gehsteigbreiten und weitere Gestaltung im Sinne von
Gender Mainstreaming sollen dafir sorgen, dass ein
sicheres, bequemes und barrierefreies Flanieren fur
alle Nutzerlnnengruppen gewahrleistet wird.

Neben der Aufgabe einer engen Vernetzung
attraktiver, offentlicher Freirdume im Sinne der
kurzen Wege tragen die Ausstattungsqualitaten
des Wegenetzes, die Sequenzabfolgen und die
damit verbundene Erlebnisvielfalt wesentlich zur
Unverwechselbarkeit des jeweiligen Quartiers, aber
auch zur Identifizierbarkeit fur seine Besucherlnnen
bei.
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Lange Gasse

Entlang der Lange Gasse — die den gesamten 8. Bezirk von
der Alser StraBe bis zur Lerchenfelder StraBe quert — sind
einige der interessantesten Orte und Sehenswurdigkeiten des
Bezirkes situiert. So tangiert die Gasse das Palais Schonborn mit
seinem offentlichen Park, das barocke Palais Damian, gibt den
Blick auf die attraktive Maria-Treu-Gasse mit der malerischen
Piaristenkirche im Hintergrund frei, fuhrt an der alten Backstube
vorbei, quert die Josefstadter Stral3e, fuhrt an dem malerischen
Biedermeierensemble vorbei und mudndet schlieBlich nach
dem kleinen Hugo-Bettauer Platz in die Lerchenfelder Strafe,
wOo gegenudber im 7. Bezirk der attraktive FuBweg durch das
Durchhaus mit seinen Gaststatten und Geschaften in Richtung
Spittelberg fortgesetzt werden kann.

Zusétzlich haben sich in den letzten Jahren auch einige junge
und kreative Geschafte entlang der Lange Gasse etabliert, die
der Gasse zusatzliche Attraktivitat verleinen. Dartber hinaus gibt
es nach einer auBerst erfolgreichen Testphase die Bestrebung,
einen biologischen Wochenmarkt in der Lange Gasse zu
etablieren.

Daher sollten der Gasse in naher Zukunft hohe Prioritat bei
der Umgestaltung als attraktive Flanier- und Einkaufsmeile
eingeraumt werden. Stellt sie doch sowohl innerhalb des 8.
Bezirkes als auch Ubergeordnet eine wichtige FuBverbindung
vom Naschmarkt im 6. Bezirk Uber den Spittelberg im 7. Bezirk
bis zu den Héfen des Universitatscampus im Alten AKH im 9.
Bezirk dar.

Derzeit fahren jedoch bis zu 4000 Autos pro Tag durch die
Lange Gasse und benutzen ihn als ,Schleichweg” vom 19.,
18. und 9. Bezirk in Richtung 2-Linie. Durch die zahlreichen
parkenden Autos ist der Bewegungs- und Gestaltungsspielraum
stark eingeschrankt. Die derzeitige Ausgestaltung und
Nutzung bewirken, dass man als FuBgangerin bestrebt ist, die
Gasse moglichst schnell zu durchqueren und zu verlassen.
Fussgangerinnen leiden vor allem an den schmalen Gehsteigen.
Im Bereich der Alten Backstube, der Biedermeierhauser
oder beim Palais Damian sind die Gehsteige so schmal,
dass FuBgangerinnen kaum aneinander vorbei konnen. Mit
Kinderwagen, Rollstuhl oder Rollator ist ein Fortkommen dort
sehr muhsam. Vielfach sind die ohnehin schon schmalen
Gehsteige auch noch mit Containern, Warenausraumungen
oder Ahnlichem verstellt.

Durch ein neues Verkehrskonzept und eine faire Aufteilung des
StraBenraumes konnte die Verkehrsbelastung fur Anrainerinnen
gemildert, der Schleichweg unterbunden, das Gratzel
verkehrsberuhigt und vor allem die Lange Gasse als attraktive
Flanierzone fur FuBgangerinnen entwickelt werden. Als ersten
Schritt wirde es sich anbieten, mit dem sanierungsbedurftigen
Abschnitt zwischen Zeltgasse und Josefstadter StraBe zu
beginnen und die Forderungen und Ideen der Agenda
Gruppe ,Lebensraum Lange Gasse® nach einheitlicher und
niveaugleicher Ausgestaltung der StraBe von Hausfassade
zu Hausfassade und der Reduzierung einer Langsparkspur
zugunsten von breiten Gehsteigen mit Baumpflanzungen und
Sitzmaoglichkeiten zu beginnen.

LA1: SR
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JOSEFSTADT

,Gerade die Lange Gasse hat
das Potential einer attraktiven
FuBgangerinnenachse
von bezirksubergreifender
Bedeutung, die sowohl von
Bezirksbewohnerlnnen als
auch von Touristinnen gerne als
Flaniermeile aber zunehmend
auch als EinkaufsstralBe benutzt
wird. ”

Markus Mondre, 20174

Landschaftsplaner

,Die Leute gehen hier im 8. viel
zu FuB — die Stadt sieht aber nicht
danach aus. Es ist unsympathisch

und teilweise gefahrlich.“

Daniel Cranach, 2013,
Architekt
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Gerade die Lange Gasse hat das Potential
einer  attraktiven  FuBgangerinnen-Achse  von
bezirksUbergreifender Bedeutung, die sowohl von
Bewohnerlnnen des Bezirks als auch von Touristinnen
gerne als Flaniermeile, aber zunehmend auch als
EinkaufsstraBe benutzt wird.

Albertgasse

Auch die Albertgasse konnte zu einer wichtigen
nord-sudlich verlaufenden FuBgangerinnenachse
von der Alser StraBe bis zur Lerchenfelder StraBe
quer durch den Bezirk aufgewertet werden. An ihr
liegen einige interessante Freirdume mit hohem
Potential. Sie verfUgt Uber einigermafBen ausreichend
breite Gehsteige und daruber hinaus ist die Gasse in
weiten Abschnitten bereits durch Baumpflanzungen
begrunt.

Von der Alser StraBe kommend ist der erste und
zentrale Platzander Gasse der Albertplatz, der derzeit
Uber eine ungenugende Gestaltungs- Nutzungs- und
Aufenthaltsqualitat verfigt. Wie beim Kapitel Platze
beschrieben, ware am Albertplatz die Errichtung
einer Tiefgarage anzudenken. Damit gewanne man
den notwendigen raumlichen Spielraum fur die
Gestaltung eines nutzungsoffenen und urbanen
Freiraumes in der nordwestlichen Josefstadt mit
hoher Aufenthaltsqualitat fur FuBgangerinnen.

Im weiteren Verlauf quert die Alser StraBe die
Florianigasse, tangiert einen attraktiv gestalteten

Mikrofreiraum mit Baumpflanzung und Sitzbank und
fuhrt entlang des neu gestalteten StraBenabschnittes
mit breiten Gehsteigen und Baumpflanzungen zum
Mathias-Hauer-Platz. In diesem Abschnitt sollten
noch zuséatzliche Banke zum Verweilen aufgestellt
werden.Da am belebten Mathias-Hauer-Platz
die unterschiedlichsten Verkehrsteilnehmerlnnen
aufeinandertreffen, wurde es sich anbieten,
hier eine Begegnungszone zu planen und den
Platz dementsprechend zu gestalten. Eine
durchgehende und niveaugleiche Pflasterung und
zusétzliche Ausstattungselemente wie Wasser und
Sitzmoglichkeiten konnten die Aufenthaltsqualitat
am Platz enorm steigern.

Nach der Querung der Josefstadter StraBle
gelangt man in den alleeartigen Abschnitt der
Albertgasse mit relativ breiten Gehsteigen und
schonem Altbaumbestand und streift das groBzugig
gestaltete Schulvorfeld des Albertgymnasiums
bzw. das gegenuber liegende attraktive Vorfeld
der stadtischen Wohnhausanlage Ludo Hartmann
Hof. SchlieBlich mundet die Albertgasse nach der
Querung der Pfeilgasse in die Lerchenfelder Stral3e
peim neu gestalteten und attraktiven Kirchenvorplatz.
Der letzte Abschnitt sollte durch die Pflanzung einer
Baumreihe im Bereich der Schragparkordnung und
das Aufstellen einiger weniger Banke noch zusétzlich
attraktiviert werden.




Schmidgasse - Maria Treu Gasse — Jodok-Fink-Platz

Dieser Wegverlauf vom Rathaus zum Mathias-Hauer-Platz verlauft
nahe und parallel der ,lauten® Geschafts- und EinkaufstraBe
Josefstadter StralBe und bietet sich als ruhige Alternative an. Die
Verbindung ist weitgehend frei von Durchzugsverkehr, verlauft
durch attraktive, verkehrsberuhigte StraBen, und ist einmal far
den motorisierten Individualverkehr unterbrochen.

Vom ersten Bezirk bzw. Rathaus kommend besteht eine
gesicherte Querungsmaglichkeit mittels FuBgangerinnenampel
Uber die AuerspergstraBBe (2-Linie). Der Weg beginnt unmittelbar
danach in der verkehrsberuhigten WohnstraBe Schmidgasse,
die in diesem Abschnitt ungentgend breite Gehsteige aufweist.
Nach der Querung des attraktiv gestalteten Kreuzungsbereiches
mit der idyllischen Lenaugasse verfugt die weiterhin als
WohnstraBe ausgewiesene Schmidgasse in diesem Abschnitt
Uber ausreichend breite Gehsteige. Hier benutzen auch
viele FuBgangerinnen die Fahrspur in der Mitte der Gasse
- wahrscheinlich aufgrund der fehlenden Parkplatze, die oft
Hindernisse darstellen und naturlich aufgrund der sehr geringen
Verkehrsbelastung. Im weiteren Verlauf des Weges gelangt man
zum Ludwig-Sackmauer-Platz an der Kreuzung Buchfeldgasse/
Schmidgasse. Dieser kleine Platz bzw. Mikrofreiraum konnte
durch GestaltungsmaBnahmen wie einheitliche Pflasterung auf
einem Niveau, ausgestattet mit ein oder zwei Einzelsitzen als
zusatzliches konsumfreies Angebot zum Aufenthalt im Freien
neben dem bestehenden, netten Schanigarten aufgewertet
werden.

Danach verlauft die Schmidgasse vorbei beim neu sanierten
ehemaligen Krankenhaus und dem Bezirksmuseum bis zur Lange
Gasse. In diesem nicht mehr als WohnstraBe ausgewiesenen
Abschnitt sind die Gehsteige auf beiden Seiten viel zu schmal.
Hier ware eine Verbreiterung zugunsten der bestehenden
Parkspur bzw. die Gestaltung als niveaufreier StraBenraum
anzustreben.

In weiterer Folge quert der Weg die Lange Gasse und folgt weiter
der vor einigen Jahren mit Burgerlnnenbeteiligung vorbildlich
umgestalteten Maria-Treu-Gasse. Die hubsche Gasse mit
Blick auf die barocke Piaristenkirche verfugt nunmehr Uber
ausreichend breite Gehsteige auf beiden Seiten und ist als
WohnstralBBe gewidmet.

Auch hier benutzen viele FuBgangerinnen die Fahrbahnmitte.
Bei der Umgestaltung wurde die gesamte StraBe auf ein Niveau
gebracht. Sitzmdbel und Schanigéarten beleben zusatzlich den
StraBenraum der von FuBgangerinnen frequentierten Gasse.

LA1: SR

Lokale Agenda

JOSEFSTADT

L,Der Mal3stab kann tberblickt
werden, es ist leicht MaBnahmen
zu setzen. Wo wenn nicht
hier, kann das ZufuBgehen als
Alltagsmobilitat einen hohen
Stellenwert bekommen. Der 8.
Bezirk kbnnte ein Vorzeigebezirk
werden. Die zentrale Lage und
die gute Infrastruktur fordern das
reine ZufuBgehen im 8.Bezirk.”

Harald Frey, 2013

Verkehrsplaner

~<Agenda-Arbeit und

Gebietsbetreuungs-Arbeit ist das
allerwichtigste Fundament far uns,
welil sie einen Boden aufbereiten

ohne den die Mobilitdtsagentur
nicht arbeiten kénnte. Es ist vieles
nicht moglich ohne eine Vorarbeit

von aktiven und freiwilligen,
engagierten Menschen.

Petra Jens, 2013

FuBgéangerinnenbeauftragte

2014



Der Weg fuhrt nach der Kreuzung mit der
Piaristengasse quer uber den Jodok-Fink-Platz,
der als Schulvorfeld und Kirchenplatz bereichert
mit einigen Schanigarten, Sitzmdglichkeiten und
Baumpflanzungen eines der belebten Zentren des
Bezirks darstellt und im zunehmenden MaBe auch
von Touristinnen besucht wird.

Sowohl links als auch rechts der Kirche verlaufen
zwei nicht gekennzeichnete und daher nur von
Ortsansassigen bekannte und genutzte Durchgange
in die Lederergasse. Man quert die Ledergasse
sicher mittels Schutzweg und gelangt in die kurze
Lowenburggasse bis zur Fuhrmannsgasse.

Hier endet dieser Weg, da ein im Flachenwidmungs-
und  Bebauungsplan verordneter  offentlicher
Durchgang von der Fuhrmannsgasse Nr. 9 in die
Schonborngasse Nr. 8 real nicht existiert. Derzeit ist
es rechtlich nicht méglich, diese Durchgange durch
private Liegenschaften umzusetzen.

Der weitere Wegverlauf wirde nach dem Durchgang
und nach Querung der Schénborngasse ein kurzes
Stuck die kaum befahrenen Klesheimgasse folgen
und schlieBlich in den Hamerlingpark munden.

Nach Querung des attraktiven Parks mit
Altbaumbestand, ausreichend Sitzmdglichkeiten und
Trinkbrunnen erreicht man schlieBlich als Endpunkt
den Matthias-Hauer-Platz, als zweiten zentralen und
belebten Platz der Josefstadt oder man setzt

fe
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hier den Weg Richtung Josefstadter StraBe oder
Albertgasse fort.

Pfeilgasse / Zeltgasse

Hohe Prioritdt kénnte in naher Zukunft der
gestalterischen  Aufwertung  der  Pfeilgasse
eingerdumt werden. Diese stellt sowohl innerhalb
des 8. Bezirkes als auch Ubergeordnet eine wichtige
FuB- (und auch Radwege-) verbindung vom 1. Bezirk
(Parlament) in den 16. Bezirk (Brunnenmarkt) dar.
Die Pfeilgasse ist zwischen den beiden ,lauten”
GeschaftsstraBen Josefstadter- und Lerchenfelder
StraBe situiert, weitgehend frei von Durchzugsverkehr
und fUr den motorisierten Individualverkehr zweimal,
beim Tigerpark und bei der Stolzenthalergasse,
unterbrochen. Sie bietet sich also als ruhigere
Flanierzone mit einer besonderen Aufenthaltsqualitat
fur FuBgangerlnnen an.

Entlang der Gasse sind verschieden groBe Freirdume
mit derzeit unterschiedlichen Gestaltungs- und
Aufenthaltsqualitat  situiert. Diese sollten durch
freiraumplanerische  Interventionen  aufgewertet
werden




Die wichtigsten Freiraume entlang der Achse, sind, vom Gurtel LA21 @
kommend, das derzeit verparkte Schulvorfeld in der Pfeilgasse &
42A mit dem kleinen ,Grlnplatz* an der Stolzenthalergasse, der Lokale Agenda
Tigerpark (und seine Vorplatze) mit seiner kleinteiligen Gestaltung JOSEFSTADT ¢4
in unterschiedliche ,Nutzungszimmer® und als flachenmaBig
groBter Freiraum mit hohem Gestaltungspotential der Platz
zwischen den beiden Studierendenheimen in der Pfeilgasse 4-6
und 1A.

Werden im Bereich der Heime im gréBeren Ausmal
oberirdische Stellplatze reduziert, ware der Handlungsspielraum
far GestaltungsmaBnahmen bedeutend gréBer und Vviele
Maoglichkeiten waren gegeben.

So koénnte die Pfeilgasse zwischen Tigerpark und Pfeilplatz
vom ruhenden Verkehr vollkommen befreit werden und als
Wohlfthlachse mit groBen Baumbestand und attraktiven
Sitzmaobeln fur FuBgangerlnnen ausgestattet und ausgestaltet
werden.

Gestalterisches Potential bieten auch die Kleinplatze und
Mikrofreirdaume im Bereich der stadtischen Wohnhausanlage
Maria-Franc-Hof zwischen Neudeggergasse und Lange Gasse.
Auch hier wurde bereits vor Jahren eine maglich Sperre der
Zeltgasse seitens der magistratischen Dienststellen gepruaft, um
einen groBeren Handlungsspielraum fur GestaltungsmaBnahmen
zu erreichen.




Die GeschaftsstraBen der Josefstadt

(Markus Mondre)
Die  wahrscheinlich wichtigsten FuBwege-
verbindungen in der Josefstadt, auf denen sich
auch die meisten Menschen bewegen, sind die
drei traditionellen Einkaufs- und GeschéftsstraBen
Alser StraBe, Josefstadter StraBe und Lerchenfelder
StraBe.
Geschafts- und EinkaufsstraBen bendtigen ganz
spezielle Kriterien, um fur FuBgangerinnen attraktiv
zu sein und als solche gerne angenommen zu
werden. Das sind naturlich in erster Linie belebte
ErdgeschoBlokale in Form von interessanten
Geschaften oder Dienstleistungsanbietern.
Weitere wichtige Kriterien sind breite Gehsteige
ohne einschrénkende Hindernisse zum Flanieren
(Dreiecksstander, Mdullcontainer, Verkehrsschilder,
etc. sind in die Parkspur zu verlegen), ausreichende
und gesicherte Querungsmaoglichkeiten, um rasch
und bequem auf die andere Seite zu gelangen
sowie Kkleinere und groBere Aufenthaltsbereiche
(Schanigarten als auch konsumfreie Bereiche) mit
attraktiver Ausstattung.

Die  Josefstadter StraBe ist die zentrale
EinkaufsstraBe im Herzen der Josefstadt mit hoher
FuBgangerinnenfrequenz und vielen traditionellen
Geschaften. Aber gerade in der Josefstadter

StraBe ist der StraBenraum beengt und vor allem
fur FuBgangerinnen in einigen Bereichen Vviel
zu eng. Daher ist fur die Josefstadter StraBe
durchaus eine neue und innovative Aufteilung
des StraBenraumes und Neuorganisation der
Verkehrsorganisation in Richtung mehr Platz und
Vorrang fur die FuBgangerlnnen anzudenken. Die
Verordnung und dementsprechende Ausgestaltung
der Josefstadter StraBe als Begegnungszone mit
einheitlichem Niveau, neuer Oberflachengestaltung
und Ausstattungselementen soll gepruft werden.
Daruber hinaus hat auch die Idee, die Josefstadter
StraBe im zentralen Bereich zwischen Mathias-Hauer-
Platz und Lange Gasse in eine FuBgangerlinnenzone
umzuwandeln durchaus Charme.

Die Lerchenfelder StraBe als GrenzstraBe zu
Neubau hat in den letzten Jahren durch die Initiative
,Lebendige Lerchenfelder StraBe” — die eine Vielzahl
an Aktivitaten in der StraBe initiieren und umsetzten
konnte wieder an Bedeutung gewonnen.
Einige dieser Aktivitaten waren ganz konkrete
VerbesserungsmaBnahmen  fur  FuBgangerinnen
wie neue Querungshilfen, Gehsteigvorziehungen,
Aufstellen einer Vielzahl von Banken in regelmaBigen
Abstanden, Pflanzen zuséatzlicher Baume und
partielle Gehsteigverbreiterungen.
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Die Alser StraBe als GrenzstraBe zum 9. Bezirk wurde bereits Lokale Agenda

vor einigen Jahren neu gestaltet. Die FuBgangerinnenfrequenz JOSEFSTADT
ist auch hier hoch, die Gehsteige ausreichend breit und das

Angebot an Geschaften sehr gut. GestaltungsmaBnahmen

beim Alserspitz als besonders wichtigen Verkehrsknoten und

der Mikrofreiraum vor der Minoritenkirche wirden zusatzliche

positive Anreize zum Besuch der Alser Stral3e bieten.

,Der oft gehegte Wunsch
nach Umwandlung eines
ErdgeschoBlokals in
Garagenpléatze (oft im Zuge
eines DachgeschoBausbaus)
sollte verhindert werden, um
sogenannte ,tote Zonen“in
GeschéftsstraBen zu vermeiden. “

Markus Mondre, 2014
Landschaftsplaner
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Gehkomfort und Gehqualitat

(Markus Mondre)
StraBenbegleitgrin

e Baume

Grunflachen und insbesondere Baume entlang
von FuBwegen steigern das Wohlbefinden von
Stadtbewohnerinnen. Sie gehéren zu unserem
taglichen Leben und zum Stadtbild. Sie werten
unsere Umwelt auf und machen die StraBen und
Platze in der Stadt attraktiver und lebenswerter.
Baume und Pflanzen filtern Staub aus der Luft,
binden Kohlendioxid, setzen Sauerstoff frei und
wirken durch die Verdunstung uber die Blatter
ausgleichend auf das wustenahnliche Stadtklima.
Darlber hinaus wirken sie durch ihren Schattenwurf
einer Aufheizung des StraBenraums in den heiBen
Sommermonaten entgegen.

Durch Alleen und Baumreihen werden
unterschiedliche Freiraume in der Stadt miteinander
vernetzt, dazwischen entwickeln sich attraktive Wege
fur die FuBgangerinnen.

e \Vertikal- bzw. AuBenfassadenbegrinung

In der Josefstadt mit so geringen Anteilen an
Grunflachen sollen Vertikal- und Fassadenbegrinung
en intensiver Uberlegt werden. Zum Beispiel konnten
alle offentlichen Gebaude, die renoviert oder
neu gebaut werden, einen bestimmten Anteil an
begrinter Fassade aufweisen.

* Begrunte Baumscheiben / ,Garteln ums Eck®
Die Bepflanzung und Pflege von Baumscheiben
durch Bewohnerlnnen wurde im Rahmen des
Projekts ,Garteln ums Eck® in einigen Wiener
Bezirken 2010/2011 gestartet und von den jeweiligen
Gebietsbetreuungen,  Bezirksvertretungen  und
Stadtgartenamt betreut. Dadurch wird ein Beitrag fur
Stadtklima, Stadtbild und fur das Zusammenleben
geleistet.

iBild: Fassadenbegrunung Branly Museum in Paris, Zeno Valenti




Querungsmaglichkeiten

* Gehsteigdurchziehungen/Fahrbahnanhebung/Niveaufreies
Kreuzungsplateau

Wird die Fahrbahn auf Gehsteigniveau angehoben — das heil3t
ein ebener Ubergang von Gehsteig zu Gehsteig geschaffen — so
ist das Uberqueren fir alle bequemer. Gehsteigdurchziehungen
erhdhen den Komfort beim Queren, sorgen fur langsameres
Fahren im Kreuzungsbereich und verringern dadurch die
Unfallgefahr und -schwere. Diese MaBnahme nutzt vor allem
Menschen, die am Gehsteig mit Rollstuhl, Kinderwagen oder
Gehhilfe unterwegs sind. Besonders positiv sind in diesem
Zusammenhang angehobene Schutzwege mit optischer
Betonung (rot umrandet) zu nennen, welche die Autofahrerinnen
zusatzlich warnen und bei denen FuBgangerinnen Vorrang
haben. Zur Geschwindigkeitsreduktion des motorisierten
Individualverkehrs undzumflachigen Querender FuBgangerinnen
kann die Kreuzung im Fahrbahnbereich auch zur Ganze auf
Gehsteigniveau angehoben werden.

* Gehsteigvorziehung

Gehsteigvorziehungen verbessern die Sicht auf die Fahrbahn,
verkurzen die Querungslange Uber die Fahrbahn und bieten
auch wartenden FuBgangerinnen mehr Platz sowie ausreichende
Aufstellflachen fur gréBere Menschenansammlungen (z.B.
Kindergruppen). Wichtig ist es dabei, sichtbehindernde
Gegenstande (Altstoffcontainer usw.) zu entfernen.

* Fahrbahnteiler / Mittelinsel
Dieser ermdglicht das Queren der Fahrbahn in Etappen.
Insbesondere langsamen FuBgangerinnen ermdglicht er einen
Aufenthalt, um sich zuerst auf die eine, dann auf die andere
Fahrtrichtung zu konzentrieren.

* Lichtsignalanlagen

Sie bieten FuBgangerlnnen in StraBen mit starkem KFz-
Verkehrsaufkommen, hohen Geschwindigkeiten und
konzentriertem  FuBgangerinnenverkehr  mehr  Sicherheit
beim Queren. Dabei sind Wartezeiten von Uber 40 Sekunden
fur FuBgangerinnen zu vermeiden. Bei bedarfsgesteuerten
Lichtsignalanlagen sollte bereits nach wenigen Sekunden die
Freigabe fur FuBgangerinnen erfolgen. Die programmierte
Uberquerungszeit muss sich nach den langsameren
FuBgangerinnen richten, das bedeutet eine Gehgeschwindigkeit
von 0,8 Meter pro Sekunde. Voreilzeiten von ca. 5 Sekunden
schutzen FuBgangerinnen vor abbiegenden Autos. Bis die
abbiegenden Autos Grun erhalten, sind selbst die langsamen
FuBgangerinnen schon fur die Autolenkerlnnen deutlich
erkennbar auf der Fahrbahn. An wichtigen fuBlaufigen
Verbindungen sollte ,Alles Gran® gelten, d.h. eine gleichzeitige
Grunschaltung fur FuBgangerinnen. Es erlaubt das Queren in
der Diagonale ohne Warten und sorgt fur hohe Sicherheit, da
weniger Konflikte zwischen FuBgangerinnen und gleichzeitig
abbiegenden Autofahrerinnen auftreten. Es fuhrt jedoch auch zu
langeren Wartezeiten.
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,Vertikalbegrinungen sind eine
tolle Mdoglichkeit fir Bezirke mit zu
wenig Grinraum. “

Bettina Berger-Zimmermann,
2013

Agendagruppe 3. Bezirk

,Bei Tiefgaragenbau mdssten
eigentlich an der Oberflache
die Stellplatze im Verhéltnis 1:1
reduziert werden. Dies ist leider
zu selten geschehen.”

Petra Jens, 2013

FuBgéngerinnenbeauftragte
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Barrierefreiheit

In der Vergangenheit rangierten FuBgangerinnen
— und insbesondere Menschen mit Behinderung
— an der untersten Stelle in der Hierachie des
Verkehrsgeschehens und wurden so gesehen in
ihren Grundrechten nach freier Mobilitatsentfaltung
und sicheren Gehmaoglichkeiten eingeschrankt.

Daher ist barrierefreies Planen und Bauen seit
einigen Jahren ein groBes Anliegen in der Wiener
Verkehrsplanung. Oft sind dabei gar nicht die groBen
und teuren Losungen gefragt, es tragen gerade auch
die kleinen Dinge dazu bei, die Alltagstauglichkeit zu
erhohen: MaBnahmen wie Gehsteigabsenkungen
und —vorziehungen, niveaufreie Kreuzungsplateaus,
ausreichende Beleuchtung, zusatzliche
Querungsmaoglichkeiten und vieles andere mehr
tragen erheblich zu einer hdheren Lebensqualitat
pbei.

Um fUr Menschen, die in ihrer Mobilitat eingeschrankt
sind, zu ermdglichen, den o&ffentlichen Raum zu
nutzen, braucht es gewisse Rahmenbedingungen.
Gut berollbare Bodenbelage, ausreichend lange
Grunphasen an FuBgangerampeln und barrierefreie
Haus- und Geschaftszugange bendtigen nicht nur
Menschen mit Rollmobilen oder mit Rollstuhlen,
sondern kommen auch Menschen mit Kinderwagen
und Koffertrolly entgegen.

Ampelanlagen mit akustischen Signalen werden

von blinden Menschen genutzt, um das grine
Licht wahrzunehmen. Taktile Bodeninformationen
kennzeichnen wichtige Eingange, sie kdnnen mit
dem Taststock gefunden werden.

Barrierefreie WC-Anlagen sind komfortabel nutzbar,
Menschen die in lhrer Mobilitat eingeschrankt sind
bendtigen einen erhdhten Komfort.

Die Dbarrierefreie  Gestaltung des Offentlichen
Raumes ist daher eine Grundvoraussetzung fur die
Integration und die eigenstandige Lebensfuhrung
alterer Menschen und Menschen mit Behinderung.

Gehsteigbreiten

Eine Gehsteigbreite von mindestens 2 Meter
ist notwendig, damit zwei Personen bequem
aneinander vorbei gehen kdnnen. Damit ist
auch fur Rollstuhlfahrerinnen, eine Person mit
Kinderwagen und Kleinkind an der Hand oder
Gruppen von FuBgangerinnen ausreichend Platz.
Die fur das bequeme Gehen vorgesehene Flache
darf nicht durch Elemente der Stadtmdblierung
(Poller, Hydranten, Fahrradbugel, Wartehauschen,
Telefonzellen, Papierkorbe, Banke, Verkehrszeichen,
Maste, Baume, Schaltkasten usw.) bzw. durch
wirtschatftliche Nutzungen (Schanigarten,
Warenausraumungen,  Werbeflachen,  Kioske,
Verkaufsflachen usw.) vermindert werden.




Das gesamte Stadtmobiliar ist in den Parkspuren zu platzieren.
Bei unvermeidbaren punktuellen (in Langsrichtung weniger als
1 m) Hindernissen im Verkehrsraum fUr FuBgangerinnen wie
etwa Tafeln, Papierkérbe etc. sind die Mindestbreiten von 1,5 m
einzuhalten.

Manche Hindernisse im Gehbereich, wie z.B. hineinragende Aste,
Mauervorsprunge, Verkehrsschilder, Werbetafeln oder &ahnliches
sind eine groBe Gefahr fur Menschen mit Sehbehinderungen.
Daher ist ein Lichtraumprofil von mindestens 1,2 m Breite und
2,2 m Hohe einzuhalten. StraBenverkehrszeichen sind in einer
Mindesthohe (Unterkante) von 2,2 m tber Grund zu montieren.
Langsgefalle (Steigungen) Uber 6 % sind zu vermeiden, da diese
nur von wenigen Menschen mit Behinderungen problemlos
bewaltigt werden. Quergefalle erschweren Menschen, die darauf
angewiesen sind, einen Rollstuhl zu nutzen, aber auch Eltern mit
Kinderwagen das Geradeausfahren. Die Neigung sollte daher 2
% nicht Uberschreiten.

Eine Schragparkordnung ist prinzipiell zu vermeiden, da sie
immer auf Kosten der Gehsteigbreiten geht und das Queren
der StraBen fur FuBgangerinnen, besonders mit Rollstuhl und
Kinderwagen, erschweren. Wenn Schragparkplatze trotzdem
angeordnet werden, darf die Gehsteigbreite nicht unter 2,5
m betragen, um den Uberhang der parkenden Fahrzeuge
in den Gehsteig ausreichend zu kompensieren. Auch das
Gehsteigparken soll unbedingt vermieden werden, da sehr oft
die Markierung nicht beachtet wird und fur FuBgangerinnen zu
wenig Platz bleibt.

Ausstattung

Attraktiv gestaltete kleine Platze mit Grunflachen, Baumen,
Sitzgelegenheiten und Trinkbrunnen sind ein wichtiger Beitrag
fur ein angenehmes Wohnumfeld. Sie ermoglichen das
Rasten zwischendurch, dienen als Treffpunkt, beleben die
Nachbarschaft und nttzen daher vor allem &alteren Personen und
Eltern mit kleinen Kindern sowie Jugendlichen, die sich ohne
Konsumzwang treffen wollen.

Sitzgelegenheiten konnen die Reichweite des Gehens erheblich
erweitern und das Gehen attraktiver machen. Fur Menschen
mit Gehbehinderung oder Herz-Kreislauferkrankungen sollten
— in Abstand von hochstens 100 m — Sitzmdglichkeiten mit
ausreichender Sitzhdhe (46-48 cm), Rucken- und Armlehne
angeordnet werden, sowie die Maoglichkeit fur einen
Rollstuhlstellplatz geschaffen werden. Idealerweise sollten die
Sitzmdglichkeiten an geschutzten Stellen auBerhalb der Gehlinie
stehen.

Neben offentlichen, barrierefreien WC-Anlagen, die auch gut
gepflegt werden, sollten in regelmaBigen Abstanden sich auch
Wasserentnahmestellen (Trinkbrunnen) im &ffentlichen Raum
befinden.

Besonders fur Menschen mit Behinderung, aber auch éltere
Personen und Personen mit Kleinkindern erhdht das die Qualitat
des Aufenthalts im &ffentlichen Raum.
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»Warum scheitern wir standig am

Bezirk, wenn die Stadt Wien klar

die Linie zu nachhaltiger Mobilitat
vorgibt?*

Christian Schrefel, 2013

Agendateam

,In der Josefstadt kann etwas
impliziert werden, das im Kleinen
optimal funktioniert. Wir gehen
mit dem o&ffentlichen Raum
nicht wertschatzend um, das
ist nicht irgendein ,Gang“ oder
,<Abstellkarmmerl®, sondern
sollte als ,Wohnzimmer*
wahrgenommen werden!”

Petra Jens, 2013

FuBgéngerinnenbeuaftragte
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Durchgange und Durchhauser

Durchhauser sind eine Wiener Raritat und eine
touristisch kaum erschlossene Besonderheit, ein
Geheimtipp gewissermaBen. Denn das Durchhaus
diente und dient in der Regel als Abkurzung zwischen
zwei parallel verlaufenden StraBen, welches von
beiden Seiten zuganglich ist. Man erspart sich so
den Weg um den Baublock herum. Alle Arten von
Durchhausern zeichnen sich dadurch aus, dass sie
direkte Wegeflhrung erlauben ohne bebauten Raum
zu verschenken, also ein und dieselbe Parzelle dem
Verkehr und dem Wohnen oder Gewerbe dient.
Heute sind Durchhauser bequeme und oft schattige
Passagen, wo man gerne abseits des motorisierten
Verkehrs flanieren kann. Oft findet man hier schéne
Fassaden, blUhende Innengarten oder versteckte
Galerien, Cafes und Geschéftslokale.

hofe verbinden die Neustiftgasse mit der LerchenfelderstraBe
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Platze

(Markus Mondre)
Ein wesentlicher Bestandteil der européischen Innenstadte ist
der offentliche Raum, respektive die stadtischen Platze, die Uber
ein FuBwegenetz miteinander verbunden sind. Stadtische Platze
unterlagen in den letzten Jahrhunderten einem stetigen Wandel,
bis in den letzten Jahrzehnten viele Platze durch das Automobil
dominiert und damit fur die FuBgangerinnen weniger nutzbar
wurden. Die Aufenthaltsflachen der FuBgangerinnen wurden
zugunsten des motorisierten Individualverkehrs minimiert.
In Stadten haben Platze und deren Gestaltung eine besondere
Bedeutung. Sie sind heute nicht mehr nur Verkehrstrager,
sondern vor allem wieder Aufenthaltsort, Bewegungsraum und
sozialer Treffpunkt fur Bewohnerlnnen, Besucherlnnen und
Beschéaftigte. Haufig jedoch fehlt es den Platzen an Lebendigkeit
und Alltagstauglichkeit, leicht konnen aber ganz bestimmte
Nutzungen und Aktivitaten gelenkt werden.

Hieraus resultiert eine grundsatzliche Forderung: Platze — und
letztendlich der gesamte oOffentliche Raum — mussen einen
hohen Anspruch an die Nutzungs- und Aufenthaltsqualitat
erfullen. Sie durfen nicht der Verwahrlosung Uberlassen werden
und nur als Verkehrs- und Parkraum fur den Autoverkehr
dienen. FuBgangerinnen sollten gegenuber dem Autoverkehr
als zumindest gleichberechtigt betrachtet werden. Es sollte
eine ausgewogene Koexistenz dieser Verkehrsteilnehmerinnen
im stadtischen Lebensraum und damit eine faire Verteilung des
Offentlichen Raumes angestrebt und erreicht werden.

Das menschliche Bedurfnis nach einer lebenswerten Umwelt
und nach qualitatvoller Gestaltung sollte nicht unterschatzt
werden. Die vorhandene, fur die FuBgangerinnen derzeit zum
Teil nur ungenugend nutzbare Qualitat des Stadtlebens wird
vielerorts noch nicht voll ausgeschopft. Grinde dafur liegen
in der Vernachlassigung von Platzen und deren mangelnde
Einbindung in das FuBwegenetz, sowie fehlende qualitatvolle
Gestaltung als auch die Dominanz durch den fahrenden und
ruhenden Autoverkehr.

Der 8. Bezirk besitzt einige gut gestaltete urbane Platze, die als
Orte der Begegnung und des gesellschaftlichen Austauschs
funktionieren und auch sehr gut in das bestehende FuBwegenetz
integriert sind, wie etwa der Schlesingerplatz, der Bennoplatz
und vor allem der Jodok-Fink-Platz. Diese Platze, die auch
fur Veranstaltungen im Bezirk genutzt werden, stellen einen
wesentlichen raumlichen relevanten Faktor fur das soziale Leben
im Bezirk und die entsprechende Identifikation der Bevolkerung
mitihrem Wohnumfeld dar und gelten zurecht als Bezirkszentren.
Daneben gibt es in der Josefstadt Platze, die durchaus das
Potential als Bezirks- oder zumindest Gratzelzentrum besitzen,
jedoch derzeit aus verkehrs- und gestalterischen Kriterien noch
erheblicher Nachholbedarf herrscht.
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,Die Studie ,Neuinterpretation
des offentlichen Raumes” vom
Bdro Gilbert/Petri aus dem Jahr
2005 zeigte uber den allgemeinen
Grdn- und Freiraummangel im
8. Bezirk hinaus ein besonderes
Defizit an Freirdumen hinsichtlich
qualitativer und quantitativer
Versorgung vor allem far den
sudlichen Teil der Josefstadt.”

Markus Mondre, 2013

Landshaftsplaner

,Kinder wie Erwachsene
nehmen abgestellte Autos als
Naturereignis wahr. Auf die
Idee, dass dieser Raum anders
genutzt werden konnte, kommen
nur wenige. Lehrerlnnen wollen
die Schdalerlnnen nicht hinaus
lassen, weil es zu gefahrlich
ist. Es gibt einen Mangel an
offentlichen Platzen, wo sich
Leute unterschiedlicher Herkunft
treffen.”

Petra Jens, 2013

FuBgéangerinnenbeauftragte
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Mathias-Hauer-Platz

Am  Mathias-Hauer-Platz, an der Kreuzung
Albertgasse / Skodagasse, weitet sich die an sich
enge Josefstadter StraBe auf. Der Platz ist mit sehr
schénen grunderzeitlichen Hausern eingerahmt,
in den Randbereich entlang der Hauserfassaden
beschatten und strukturieren Altbdume den Ort.
Durch die Haltestellen der StraBenbahnlinien und den
zahlreichen Geschaften und Gastronomiebetrieben
istderPlatzvordem Cafe Hummelmitseinembeliebten
Schanigarten nicht nur ein Verkehrsknotenpunkt,
sondern das von FuBgangerinnen belebte Zentrum
der Josefstadt. Aber auch hier dominiert in der
Gestaltung und Nutzung des Platzes der motorisierte
Individualverkehr.

Die Belange der FuBgangerinnen — vor allem
bei der Querung des Platzes — wurden wenig
berdcksichtigt. Obwohl eine Vielzahl an Menschen
jeden Tag den Josef-Matthias-Hauer-Platz  zu
FuB dberqueren, wird er von diesen nicht als
attraktiver Platz wahrgenommen. Vielmehr stellt er
fir viele Nutzerlnnen ein Argernis dar und es gibt
Beschwerden Uber die kurzen Grunphasen fur
FuBgéangerinnen. Oft schlangeln sich Passantinnen
auf dem Weg zur StraBenbahn muihsam an den
PKWs vorbei oder landen bei der Querung der
Skodagasse im Blumenbeet.

Hier treffen die unterschiedlichsten
Verkehrsteilnehmerlnnen —seien es FuBgangerinnen,
Radfahrerlnnen, BenUtzerlnnen offentlicher
Verkehrsmittel und Autofahrerlnnen — aufeinander.
Daher bietet es sich an, diesen belebten zentralen
Bezirksplatz in eine Begegnungszone umzuwandeln,
ohne dabei die Interessen des KFZ-Verkehrs nach
Querung vollkommen zu unterbinden.

Eine neue, durchgehende und niveaugleiche
Pflasterung des Platzes, zusatzliche
Ausstattungselemente (zum Beispiel
Wasserelemente) und attraktive, konsumfreie

Sitzmaoglichkeiten als Erganzung zum beliebten
Gastgarten des Cafe Hummels, konnten die
Gestaltungs- und Aufenthaltsqualitat am Platz enorm
steigern. Damit soll das logische Bezirkszentrum
der Josefstadt mehr nach den Bedurfnissen der
Menschen gestaltet und der Autoverkehr reduziert
werden.
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,Pfeilplatz®

Der Platz zwischen den beiden Studierendenheimen in der
Pfeilgasse (1a bzw. 4-6) ist einer der wenigen nennenswerten
Freiraume im sudlich gelegenen Teil der  Josefstadt. Im
derzeitigen Zustand ist die Qualitdt und GroBe des Platzes
aber kaum wahrnehmbar. Er sollte in mehrfacher Hinsicht als
vorhandener Freiraum, jedoch unbefriedigender Nutzung und
Gestaltung betrachtet werden. Der Platz wird von einer Stra3e
durchschnitten und trennt ihn somit in zwei Bereiche. Ein GroBteil
der Flache dient als Parkplatz und die vereinzelten Grun- und
Aufenthaltsbereiche werden derzeit wenig genutzt, obwohl
sie vor wenigen Jahren im Zuge eines Beteiligungsprojektes
neu gestaltet wurden. Das umzaunte ,Schmuckgrin® auf der
gegenuberliegenden nordlichen StraBenseite ist verwildert und
zeigt keine Méglichkeit zum Verweilen.

Doch gerade dieser Platz bietet enorme
Entwicklungsmoglichkeiten  fir  das  Gratzel zwischen
Josefstadter- und Lerchernfelder StraBe, mit seiner besonders
prekaren Freiraumsituation. Die Pfeilgasse bietet sich als ruhige
Flaniermeile fur FuBgangerinnen mit ihrer Abfolge an kleineren
Freirdumen an, wobei die Neugestaltung des Pfeilplatzes als
zentraler Platz mit unterschiedlichsten Nutzungsmaoglichkeiten
gesehen werden kann.

Wie bereits die Agenda-Gruppe ,Offentlicher Raum* der Agenda
Josefstadt ausfuhrte, ware hier die Errichtung einer Tiefgarage
anzudenken um damit erhebliche Flachen am Platz und in der
Pfeilgasse vomruhenden undteilweise auch vom flieBenden KFZ-
Verkehr frei zu bekommen. Damit gewinnt man den notwendigen
raumlichen Spielraum fur die Gestaltung eines nutzungsoffenen
und urbanen Freiraumes in der sudlichen Josefstadt mit hoher
Aufenthaltsqualitat.
EineweitereMaBnahmezurAufwertungderFuBgangerinnenachse
Pfeilgasse ist, die in diesem Bereich wenig befahrene Pfeilgasse
bis zum Tigerpark als WohnstraBe auszubilden oder noch
besser im StraBenabschnitt zwischen Tigerpark und Pfeilplatz
auf den Individualverkehr zur Géanze zu verzichten und
durch entsprechende (Grun)Gestaltung des StraBenraumes
diesen in eine attraktive Flanierzone fUr FuBgangerinnen mit
Sitzmaoglichkeiten in regelmaBigen Abstanden umzuwandeln.

Albertplatz

Ahnlich dem Bennoplatz ist der Albertplatz eine Anlage aus
der Biedermeierzeit. Der Albertplatz ist ein sparlich begrunter
Stadtplatz, der sich durch die Kreuzung Albertgasse /
Breitenfelder Gasse in vier Teile gliedert. Dadurch ist der
raumliche und &asthetische Zusammenhang des an sich groB3en
Platzes erheblich gestort. Verschéarft wird diese unbefriedigende
Situationnoch durch die bestehende Schragparkordnung entlang
der Albertgasse und der kleinen Nebengassen mit Stellplatzen
entlang der Hauserfassaden. Kurzum, der Platz ist heute vom
motorisierten Individualverkehr dominiert und bietet ein kahles
Erscheinungsbild. Die vier sparlich begrinten Restflachen
bilden isolierte Inseln ohne nennenswerte Gestaltungs- und
Aufenthaltsqualitat.

LA1: SR

Lokale Agenda

JOSEFSTADT

,Die Einbeziehung des
StraBenraumes wdrde nur
den Verlust von 5 allgemeinen
Stellplatzen bedingen. Ein
geringer Verlust, der durch
die Schaffung einer neuen
Grunoase an der ruhigen
FuBwegachse Pfeilgasse fur die
anséssige Bevdlkerung in einem
unterversorgten Gréatzel der
Josefstadt mehr als kompensiert.

Markus Mondre, 2073
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Landschaftsplaner

Exkurs — Begegnungszone: Eine
Begegnungszone  verspricht  eine
einfache, innovative und moderne
Losung fur eine Verkehrsberuhigung
und  Attraktivierung des  Josef-
Matthias-Hauer-Platzes. In
einer Begegnungszone ist  der
FuBgangerinnenverkehr Uberall
zulassig, der Radverkehr ist in beiden
Richtungen erlaubt. Generell gilt eine
Geschwindigkeitsbeschrankung  von
20 km/h. Die Zufahrt zu Garagen
und Einfahrten wird durch diese
Verkehrslésung garantiert.
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Mit seiner GroBe, der symetrischen Anlage und
seiner Lage im Bezirk kann der Albertplatz zu einem
wichtigen Gratzel- bzw. Bezirkszentrum entwickelt
werden. Wie auch hier bereits die Gruppe offentlicher
Raum der Agenda Josefstadt ausgeflhrte, ware
die Errichtung einer Tiefgarage anzudenken um
damit die StraBenrdume am Albertplatz und in den
angrenzenden StraBen vom ruhenden und teilweise
auch vom flieBenden KFZ-Verkehr frei zu bekommen.
Damit gewanne man den notwendigen raumlichen
Spielraum fur die Gestaltung eines nutzungsoffenen
und urbanen Freiraumes in der nordwestlichen
Josefstadt mit hoher Aufenthaltsqualitat.

LAlserspitz®

Der Alserpitz ist durch die platzartige Aufweitung und
das markante Eckgebaude zwischen Skodagasse
und Alser StraBe, mit dem expressionistischen
Vordach, ein markanter Ort in der Josefstadt. Die
Haltestellen der 6ffentlichen Verkehrsmittel, die hohe
Anzahl an attraktiven Geschéaften und der Zugang
zum Krankenhaus Confraternitat bedingen sehr
hohe FuBgangerinnenfrequenzen am Alserspitz.

In seinem jetzigen Zustand ist der Alserspitz jedoch
vollkommen unattraktiv und weist in keiner Weise eine
genugende Gestaltungs- und Aufenthaltsqualitat
auf.

Wahllos angeordnete und aufgestellte Mulltonnen,
Fahrradblgel, Elektrobdcke, Telefonzellen,
Whurstelstande, Bushaltestelle und ein  Mobilklo
Uberfrachten den kleinen Platz und erzeugen ein
chaotisches Erscheinungsbild.

Durch die in Balde beginnende Um- und
Neubautétigkeit am Krankenhausstandort bietet
sich die Chance, auch diesen wichtigen Platz in der
Josefstadt vollkommen neu zu gestalten.

Durch die Reduzierung einiger weniger Parkplatze,
die Einbeziehung des StraBenraumes in die
Gestaltung und das Reduzieren und Neuordnen des
oben angefuhrten Stadtmobiliars kénnte sich ein fur
FuBgangerinnen interessanter und attraktiver Transit-
und Aufenthaltsort entwickeln.

Fardie bereits jetzt bestehenden Lokale inder unteren
Skodagasse konnten nach Suden ausgerichtete
Schanigarten entstehen und die bereits vorhandene
Baumreihe um weitere Baume erganzt werden.

Als Verkehrskonzept bietet sich auch hier eine
Begegnungszone an — die verlorenen Stellplatze
werden durch eine geplante groB3e Tiefgarage unter
dem Gelande des Krankenhauses kompensiert.

Foto:Beispiel Platzgestaltung in Minchen, Zeno Valenti




LStolzenthaler Platz*

Die Studie ,Neuinterpretation des o6ffentlichen Raumes® vom
Buro Gilbert/Petri aus dem Jahr 2005 zeigte Uber den allgemeinen
Gran- und Freiraummangel im 8. Bezirk hinaus ein besonderes
Defizit an Freirdumen hinsichtlich qualitativer und quantitativer
Versorgung vor allem fur den sudlichen Teil der Josefstadt.
Da es in der dicht verbauten Josefstadt schwierig ist, neue
Freirdume zu schaffen, ist vor allem der StraBenraum - und hier
im speziellen die Pfeilgasse - ein wesentliches Potential fur die
zukunftige Freiraumversorgung der Josefstadter Bevolkerung im
sudlichen Bezirksteil.

Neben dem bereits beschriebenen Pfeilplatz ist einer der
wichtigsten Freiraume entlang der Achse das derzeit unattraktive
Schulvorfeld in der Pfeilgasse 42A, mit dem unmittelbar danach
gelegenen kleinen ,Grunplatz” an der Stolzenthalergasse.

Der Schulvorplatz ist in einem desolaten Zustand, die derzeitige
Gestaltung zeigt ein trostloses Bild. Fast der gesamte Platz
wird als Lehrerlnnen-Parkplatz verwendet, der Zugang zur
Haupteingangstur ist an den Rand gedrangt und direkt beim
Eingang stehen die Mullcontainer.

Durch die Verbindung des heute als Parkplatz missbrauchten
Schulvorfeldes und des bereits begrunten ,Beserlparks® an
der Stolzenthalergasse unter Einbeziehung des dazwischen
liegenden StraBenraumes, konnte ein attraktiver Stadtgrinplatz
fur alle Nutzerlnnengruppen — insbesondere der Schulerlnnen
und Lehrerlnnen — geschaffen werden.

Die Einbeziehung des StraBenraumes wurde den Verlust von
5 allgemeinen Stellplatzen bedingen. Ein geringer Verlust, der
durch die Schaffung einer neuen Grunoase an der ruhigen
FuBwegachse Pfeilgasse fur die ansaBige Bevolkerung in einem
unterversorgten Gratzel der Josefstadt kompensiert.
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Mikrofreiraume und Vorfelder offentlicher Gebaude

(Markus Mondre)
Mikrofreirdume, als kleinste Form der urbanen
Offentlichen  R&ume, sind ein  wesentlicher
Bestandteil des Netzes o&ffentlicher Raume -
insbesondere im dicht verbauten Wohngebiet wie
der Josefstadt. Sie kdnnen einen wichtigen Beitrag
zur Aufenthaltsqualitat im  Stadtgeflge leisten.
Besonders altere oder mobilitatseingeschrankte
Personen sind auf die vollstandige und qualitatsvolle
Ausstattung ihres unmittelbaren Lebensumfeldes,
ihres Gratzelquartiers angewiesen. Mikrofreiraume
erganzen  feinmaschig das  Angebot im
Freiraumsystem und Wegenetz der Josefstadt. Sie
verbinden gréBere Freirdume und schaffen eine
Abfolge von unterschiedlichen Raumen.

Mikrofreirdume tragen zur Differenzierung der
Freiraume in der Stadt bei. Es gibt nicht nur Platze
und Parks und den StraBenraum, sondern auch
eine Abstufung Uber die Mikrofreiraume. Sie
tragen dardber hinaus auch zur Orientierung, zur
|dentifikation, zur Gestalt- und Aufenthaltsqualitat in
der Stadt bei.

Diese Flachen, die oftaufgrund des StraBenzuschnitts
und der baulichen Struktur in der Stadt in Form von
Gehsteigvorziehungen, Gebauderuckspringen,
Aufpflasterungen in Kreuzungsbereichen oder zum

Gehsteig hinzugeschlagenen Fahrbahnbereichen in
Erscheinungtreten, tragen wesentlich zur Aufwertung
der Alltagswege bei. Derartige Mikrofreirdume
stellen kleine Oasen in der Stadt dar und bieten
Gelegenheit zum Verweilen, Rasten, Niedersetzen,
Tratschen, Abstellen von Taschen oder bieten
Schatten, Regenschutz und die Moglichkeit fur ein
kurzes wegbegleitendes Spiel. Sie bieten damit
kleinste Aufenthalts- und Kommunikationsbereiche
im 6ffentlichen Raum und fungieren somit als soziale
Ermdglichungszonen im Grétzel.

Die Ausgestaltung von Mikrofreirdumen erfordert
eine auBerst sensible Balance zwischen speziell im
dichtbebauten Stadtgebiet dringend notwendigen
Grunflachen und nutzungsoffenen, betretbaren und
benutzbaren Flachen. Im Einzelfall ist daher —auch in
Abhangigkeit zu angrenzenden Nutzungen und den
damit in Zusammenhang stehenden Frequenzen
— auf eine fur die jeweiligen Bedurfnisse sinnvolle
Gestaltung zu achten, bei der hohes Augenmerk auf
die Aufenthaltsqualitat der betreffenden Flache zu
lenken ist.

Ein hoher Grad an Nutzungsoffenheit erhoht die
Anzahl an Nutzungsmaoglichkeiten und bestimmt so
wesentlich Alltagstauglichkeit und Alterungsfahigkeit.

Plandarstellung: Mikrofreiraume, Sabine Neamayer F
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Im Falle einer Bepflanzung sollte diese zur Erh6hung der
Aufenthaltsqualitat beitragen (z.B. Schatten) und keine Nutzungs-
oder Platzeinschrankungen zur Folge haben. Standortgerechte
StraBenbdume mit einem ausreichenden Lichtraumprofil
ermoglichen eine Durchsicht und schaffen Raume. Diverse
Ausstattungselemente kdénnen Anlasse fur einen Aufenthalt
schaffen und Nutzungen fordern, wodurch die Qualitat eines
Mikrofreiraumes erhdht werden kann. Auch hier sollte bedacht
werden, dass weniger oft mehr ist und die Ausstattung an die
Anforderungen, die an den Ort gestellt werden, angepasst wird.
Mikrofreiraume treten kaum ins Bewusstsein der Nutzerlnnen.
Trotzdem stellen sie eine unentbehrliche Komponente
im  offentlichen  stadtischen Freiraum dar — bestehende
Mikrofreiraume sollten daher langfristig gesichert werden. Um
diese gewahrleisten zu konnen, ist es notwendig, die groBe
Bedeutung, welche diese Freirdume im Alltag der Menschen
haben, den Verantwortlichen zu verdeutlichen und auf Ebene
des Bezirkes zu diskutieren.

Mikrofreiraume in der Josefstadt

Der Bereich der Zeltgasse zwischen Neudeggergasse und
Lange Gasse kann als eine Abfolge von unterschiedlichen
Mikrofreiraumen mit hoher Gestaltungs- und Aufenthaltsqualitat
entwickelt werden. Dazu ware eine Anderung der bereits seit
einigen Jahren diskutierten Verkehrsorganisation zu Uberlegen:
So bietet es sich an, die Wohnstral3e in der Neudeggergasse bis
zur Zeltgasse Ecke Piaristengasse vorzuziehen. Dadurch wurde
ein zusatzlicher verkehrsberuhigter Bereich entstehen und durch
die unten beschriebenen minimalen Gestaltungsinterventionen
im Zwickel der beiden Eckhauser ein Mikrofreiraum entstehen.
Zwischen den Gemeindebrlcken kénnte ein intimer, begrinter
und schattiger Hof mit Aufenthaltsqualitat entstehen und im
Bereich der Kreuzung Zeltgasse/Lange Gasse (Hugo Bettauer
Platz) ein kleines belebtes urbanes ,Platzl* (Piazetta).

Zeltgasse/Neudeggergasse

- Entfernen des Granitgrobsteinpflasters im Zwickel der
beiden Eckhauser (bei der Feuermauer)

- Errichtung eines Pflanzbeetes und Bepflanzen mit
attraktiv bluhenden Stauden (eventuell Kletterpflanzen
an der Feuermauer)

Zeltgasse 1 (Hof zwischen den Gemeindbauten)

- Entsiegelung des derzeit asphaltierten Platzes

- Errichtung eines groBeren Pflanzbeetes und Bepflanzen
mit attraktiv blihenden schattenvertraglichen Stauden

- Setzen eines schattenvertraglichen Baumes

- Entfall der Schragparkordnung zugunsten einer gréBeren
Platzflache bzw. Anderung der Stellplatzordnung von
Schrag- auf Langsparker zur Attraktivierung fur
FuBgéangerinnen

- Schaffung von Sitzmdglichkeiten

LA1: SR
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,ES braucht einerseits grof3e
Leitprojekte und weiters kleine
MaBnahmen, die permanent
uber eine lange Dauer eingesetzt
werden. Kleine MalBnahmen
kénnen sein: Gehsteige
verbreitern und Schragparker
in Langsparker veréndern.

Ein Leitprojekt wére ein
WohnstralBenbezirk”.

Harald Frey, 2013

Veerkehrsplaner

<Agenda-Arbeit und
Gebietsbetreuungs-Arbeit ist das
allerwichtigste Fundament fdr uns,
weil sie einen Boden aufbereiten
ohne den die Mobilitdtsagentur
nicht arbeiten kbnnte. Es ist vieles
nicht méglich ohne eine Vorarbeit
von aktiven und freiwilligen,
engagierten Menschen. ”

Petra Jens, 2013

FuBgéngerinnenbeauftragte
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Hugo Bettauer Platz Tiefgarageneinfahrt (Entfernen der
bestehenden Vegetation; Neupflanzung

) Entrumpeln des Platzes (Radblgel in attraktiver Stauden und/oder Graser)
Parkspur; Verlegen des Altkleidercontainers, _ Ausmalen der Mauer (eventuell mit
et.c.) . Graffitikinstlerinnen)

i Einbeziehung @es StraBenraumes (Zelt-u. - Aufstellen einiger weniger Sitzmoglichkeiten
Lange Gasse) in die Gestaltung (Wellenbank oder Plattformen fur

- einheitliche und attraktive Pflasterung des Jugendliche)

Platzes auf einem Niveau:;
- zusétzliche Sitzmoglichkeiten zur

bestenenden Bank Stolzenthalergasse 19 (hintere Bereich der

Schule Pfeilgasse 42)

Daruber hinaus gibt es weitere Mikrofreirdume mit - Entfernen des bestehenden

groBem Potential zur gestalterischen Aufwertung: Maschendrahtzaunes (oder zuriickversetzen
unmittelbar vor das Schulgebaude)

Roter Hof - Piaristengasse 5-7 - Gestaltung des baumbestandenen

Freiraumes mit einigen wenigen und
unterschiedlichen Sitzmoglichkeiten auch
bzw. besonders fur Jugendliche zwischen
den Birken, Wellenbanke, etc.

Eventuell Anlegen eines Pflanzbeetes mit
schattenvertraglichen BlUtenstauden

- Entfernen der nordseitigen Stellplatze und
Entsiegelung der entsprechenden Flache

- Gestaltung als kleiner und attraktiver
Aufenthaltsort mit 2-3 Baumpflanzungen und
einigen wenigen Sitzmoglichkeiten

- Kletterpflanzen an der glatten Hausfassade

Plaristengasse 5-7 Josefstadter StraBe/Kupkagasse

Pfeilgasse/Tigergasse  (Platz  bei  der - Gestaltung des kurzen
Tiefgaragenrampe): Sackgassenabschnittes als kleiner Platz
o , (Erweiterung des bestehenden
- Erneuerung bzw. Attraktivierung der derzeit Schulvorfeldes der Handelsakademie bzw.-
ungepflegt wirkenden Pflanzflache Uber der Fingangssituation in den Hamerlingpark

BFoto: Bsp: Garteln ums Eck im 15. Bezirk, Markus Mondre |




- Attraktive Pflasterung auf einem Niveau
- Maoglichkeit fur zusatzliche Sitzmdéglichkeit und
Schanigarten fur die beiden Gastronomiebetriebe
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Zugang Volkskundemuseum

- Verbreiterung des bestehenden Gehsteiges bis
unmittelbar zum bestehenden Gleiskorper in
Verlangerung der Haltestelle der StraBenbahnlien 5

- Gestaltung als kleiner und attraktiver Aufenthaltsort
und Zugangsbereich in das Volkskundemuseum mit
Baumpflanzungenundeinigenwenigen Sitzmoglichkeiten

Uhlplatz — nérdlicher Bereich

- Der trist wirkende Platz kénnte durch moderne (bunte)
Sitzmaobel fur Jugendliche aufgewertet werden bzw.

- Einbeziehung der Sackgasse (Verlegen des
Wendehammers und Reduzierung der Stellplatze) in die
Platzgestaltung

Ludwig-Sackmauer-Platz

- Einbeziehung des StraBenraumes (Schmid- u.
Buchfeldgasse) in die Gestaltung

- einheitliche und attraktive Pflasterung des kleinen Platzes
auf einem Niveau;

- zusatzliche konsumfreie Sitzmdglichkeiten (1-2
Einzelsitze) als Erganzung zum bestehenden und
attraktiven Schanigarten

Vorplatz Kirche ,Zur heiligen Dreifaltigkeit*

- Verbreiterung des bestehenden Gehsteiges zu Gunsten
von ca. 3 Stellplatzen um einen kleinen Platz vor der
Kirche zu schaffen

- Gestaltung als kleiner und attraktiver Aufenthaltsort mit
Baumpflanzungenundeinigenwenigen Sitzmaglichkeiten

- Aufstellen von einigen wenigen Radbugeln im
Randbereich

Vorplatz Kindergarten Josefstadter StraBe 93-97

- Verlegen der bestehenden, unmittelbar vor dem Zugang
in den Kindergarten situierte Ladezone in
stadtauswertige nordliche Richtung um ca. 10 Meter
(Verlust von 2 Stellplatzen)

- Verbreiterung des bestehenden Gehsteiges bis
unmittelbar zum bestehenden Gleiskorper in
Verlangerung ab Hohe Ordn. 91 um ca. 7 Meter

- Zusatzliche Radabstellanlagen im Ausmal von 3 Meter
Lange in die Parkspur im Anschluss an das
nunmehr verbreiterte Kindergartenvorfeld

- Aufstellen von ein bis zwei Banken

- Aufstellen von Scooterabstellanlagen




Plandarstellung: Gut zu FuB3 - Netzwerk, Sabine Neumayer

T ATE R Sy iy ©
3 ¥ < "Spif = i
- = @ dlg <
< QO (7 * _:
2 = o =
Ao . e —
5 St P Is
T ' o
S
o : w
— & 5
; :
Payerg. Thelemang. £ : %\ls q
> > Zentrale der Musikschule
3 3
L] | .
s o E Laudong. : o Laudong.
| i — o
tff § (e2] : ~ Qb
3 " >y
Frl'edrnanng. _§. o i 5 FlOrianig
S g Griinanlage Bennoplat L u:f
~ . (2) .
,herg' P a;.' 5 g—
> A -
==
15— : y §' g =
= 1 . i =
I asu&taﬂieﬂs,t b 2her, &l i
U) ———— 5 [ gﬁ[_ 5
o = _ d
s T :
= ﬁt:"“-_.g .
~y ! D-) (] L & ‘}-"3_&:;;_ .
Gry Iy & 1 . =
ndSte ) C (o] -
n o < —OlE
< < @
£ Nt o
@
st N ~ 5 «a
' -
»

Neugfiﬂn




Votiv

Votivpark

Otto-wagisr= =

Marian
Neng. Parkanlage Altes AKH

“Frankhp|,

e

ers
=

.:mmuco._._mmmmucm._

é.,oro:sc..am.

Schlosseld. B

Molker G.

Rathaus

Tulpeng.

Rathauspark

o
L
<
c
<
L
- c }
—
9¢.¢@.
mcnioam.
pia

o N Ty







Kurzbiografie - Markus Mondre

DI Markus Mondre wurde 1968 in Salzburg Stadt geboren.
Er kam 1987 fur sein Studium der Landschaftsplanung und
Landschaftspflege an der Universitat fur Bodenkultur nach
Wien.

Er ist verheiratet, hat 3 Kinder und wohnt mit seiner Familie
seit 12 Jahren in der Josefstadt.

Derzeit arbeitet er bei der Gebietsbetreuung Stadterneuerung
im 6., 14.und 15. Bezirk und ist fur die Bereiche stadtebauliche
Strukturanalysen, Beteiligungsprojekte im  &ffentlichen
Raum, FuBgangerinnenverkehr, Innenhofbegrinung und
Offentlichkeitsarbeit zustandig.
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Immer mehr Wienerinnen und Wiener haben das Zu-Fu3-Gehen fur sich
entdeckt. Bewegen sich unkompliziert, schnell und gesund durch die Stadt.
Damit Sie sicher auf dem Weg sind bietet Wien zu Fuf3 wertvolle Tipps und
Informationen fir Ihre Alltagswege.

Falls irgendwo der Schuh drickt: Fur Thre Wiinsche, Anregungen und Fragen
zum FulBverkehr wurde fir Sie die Wien zu Fufl Wunschbox eingerichtet.
www.wienzufuss.at/wunschbox
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