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1 Einleitung

Gehen ist eines der ersten Dinge, die man als Kind lernt und eines der letzten Dinge, die
man im Alter aufgeben mochte. Es ist damit die urspriinglichste aller Fortbewegungsart.'
Der tGiberwiegende Anteil an zurlGickgelegten Wegen in Wien kommt nicht ohne das Zu-FuB-
Gehen aus. Wege, die kirzer als 500 m sind, werden fast ausschlieBlich zu FufB3
zuriickgelegt. Bei Wegen zwischen 500 m und einem Kilometer bevorzugen immer noch
knapp 80 % das Gehen gegenilber anderen Fortbewegungsarten. Immerhin ein Viertel aller
Wege fallen in diese beiden Kategorien. Auch bei lAngeren Wegen ist das Zu-FuB-Gehen
unabdingbar, wenngleich die Zahlen diesem Umstand nicht ganz gerecht werden. Denn die
meisten Wege, die mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln, einem Auto oder Fahrrad zurlckgelegt
werden, beginnen oder enden mit einem mehr oder weniger langen FuBweg. Bei der
Nutzung von 6ffentlichen Verkehrsmitteln oder wenn man sich intermodal fortbewegt, kommt
es auBerdem oftmals zu Umstiegen, die in der Regel ebenso fuBlaufig zurlickgelegt werden.
Erst durch die Erfassung dieser Teiletappen wird deutlich, welchen Wert das Zu-FuBB-Gehen
als eigenstandige Fortbewegungsart hat. Der Anteil der FuBwege an allen in Wien
zuriickgelegten Teiletappen liegt bei Gber 50% und ist somit doppelt so hoch als bei der
géangigen Berechnungsmethode des sogenannten Modal Splits.?

1.1 Der Nutzen des Zu-FuB-Gehen

e Gesundheit

Bewegung foérdert nachweislich die Allgemeingesundheit. Auch die aktive Mobilitat, also das
Zu-FuB-Gehen und Radfahren, leisten in diesem Zusammenhang einen Beitrag und
unterstiitzen die Vorbeugung von vielen Krankheiten wie Herz-Kreislauf-Erkrankungen,
Depressionen, Ricken- oder Gelenksbeschwerden. Von einer gesinderen Bevélkerung
kann in der Folge auch das Gesundheitssystem selbst durch eine verminderte Anzahl an
notwendigen Behandlungen profitieren.® Mit der aktiven Mobilitat geht auch ein verringerter
AusstoB3 von Luftschadstoffen und Feinstaub einher, was wiederum der Gesundheit guttut.
Dieser Effekt kann durch Begrinungen im StraBenraum, die die Luft zusatzlich kihlen und
filtern, sogar noch verstarkt werden.*

e Urbanitat

Menschen spielen in der Belebung des Stadtraums eine zentrale Rolle. Das Gehen
ermdéglicht wie keine andere Fortbewegungsart spontane Entscheidungen und soziale
Interaktionen. Durch FuBganger:innen kdnnen StraBenrdume bzw. &ffentliche Griin- und
FreirAume zum Wohnzimmer der Stadt werden. Das kommt nicht nur den Menschen selbst
in Form der wahrgenommenen Urbanitadt zugute, sondern auch der lokalen Wirtschaft in
Form von Laufkundschaft. Die durch FuBgéanger:innen erreichte Urbanitdt macht die Stadt,
ihre Stadtteile und ihre Quartiere, fir die Bewohner:innen aber auch fir Besucher:innen,
interessanter und attraktiver.

e Ressourcen & Umwelt

Zu-FuB-Gehen ist die ressourcen- und umweltschonendste Fortbewegungsart. Wichtigster
Aspekt diesbezliglich ist der fur die Bewegung anfallende Energieaufwand. Wéahrend bei
anderen Fortbewegungsarten fossile Brennstoffe, elektrische Energie und/oder aufwéndig
produzierte Hilfsmittel zum Einsatz kommen, braucht es fir das Zu-FuB-Gehen lediglich die
korpereigene Energie, sowie alltigliche Ausstattung wie Kleidung und Schuhe.® Folgen

! klimaaktiv (2015): Masterplan Gehen - Strategie zur Férderung des FuBgénger:innenverkehrs in Osterreich
(S.15)

2 Stadt Wien (2021): Aktive Mobilitat in Wien bzw. klimaaktiv (2015): Masterplan Gehen - Strategie zur
Férderung des FuBganger:innenverkehrs in Osterreich (S. 9)

3 Stadt Wien (2015): STEP 2025 — Fachkonzept Mobilitat (S. 20)
4 Stadt Wien (2015): STEP 2025 — Fachkonzept Griin- und Freiraum (S. 38)
® Stadt Wien (2004): Gehen in Wien (S. 6)

Knollconsult 5



Masterplan Gehen Bezirk Josefstadt

dieses Umstands sind ein entsprechend kleiner &6kologischer FuBabdruck sowie ein
entsprechend geringer AusstoB3 von Luftschadstoffen wie CO2. Dariiber hinaus entsteht
beim Zu-FuB3-Gehen kaum Feinstaub oder Larm. Zu guter Letzt schiitzt das Zu-FuB-Gehen
auBerdem den Boden, der besonders in Stadten ein kostbares Gut ist. Denn das Gehen
nimmt im Vergleich zu anderen Fortbewegungsarten nur einen Bruchteil der Flache in
Anspruch.

Raumverbrauch pro Person nach Verkehrsmittel

ﬂ I 0,8 m*
. am*

Die Inf ktur der h Jon Stadt ist lendenzioll Gborlastol, dahor muss der vorhandene Raum k qlich 7t werdon. Dio
Grafik 2aigt wie viel Raum das joweilige Verkehrsmittol vorbrauchl.
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eigane Darsteilung

8 Raumverbrauch pro Person nach Verkehrsmittel (Quelle: STEP 2025 — Fachkonzept Mobilitat, S. 48)

7 Energieaufwand in Kilojoule pro Weg (Quelle: Masterplan Gehen, Strategie zur Férderung des
FuBgénger:innernverkehrs in Osterreich, Verf.: bmvit, Wien 2015, S. 12
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e Inklusion

Die Forderung des Zu-FuB-Gehens wumfasst durch die Zugéanglichkeit dieser
Fortbewegungsart auch eine soziale Komponente. Zu-FuB-Gehen ist fast allen Menschen
von Natur aus moglich und tragt zu einer faireren Gesellschaft bei.8 Der Schaffung von
hochwertiger Infrastruktur fir FuBganger:iinnen kommt speziell jenen Menschen, die zur
Befriedigung ihrer Mobilitatsbediirfnisse aus unterschiedlichen Griinden keine Wabhlfreiheit
haben, zugute. Kinder, altere Personen oder Menschen, die in ihren Sinnen oder ihrer
Mobilitat beeintrachtigt sind, sind oftmals auf den &ffentlichen Verkehr bzw. das Zu-FuB3-
Gehen, und somit auch auf eine entsprechende Infrastruktur, angewiesen. Der Umstand,
dass im Jahr 2040 im Vergleich zu 2018 knapp 125.000 mehr Personen, die 65 Jahre oder
alter sind, in Wien leben werden, trdgt zur Bedeutung dieses Arguments fur eine
fuBverkehrsfreundliche Stadt bei.®

Sozial benachteiligte Personen profitieren aufgrund der mit dem Zu-FuB-Gehen
verbundenen Kosteneinsparungen, vor allem im Vergleich zum Autofahren, ebenso von der
Férderung des FuBverkehrs.

e Sicherheit

Ein hoher Anteil des FuBganger:innenverkehrs am Gesamtverkehr trdgt zu einem erhdhten
Sicherheitsgefuhl im 6ffentlichen Raum bei. Das gilt sowohl fur die Verkehrssicherheit als
auch fiir die Sicherheit vor kriminellen Ubergriffen. Einerseits ist die Riicksichtnahme
seitens der Fahrzeuglenker:innen héher, wenn viele Menschen als FuBganger:innen im
StraBenraum unterwegs sind. Andererseits beugt ein belebter StraBenraum dem Entstehen
von Angstrdumen und einer damit einhergehenden Angst vor kriminellen Ubergriffen vor. In
beiden Fallen spielen auch infrastrukturelle MaBnahmen eine bedeutende Rolle zur
Steigerung des Sicherheitsgefliihls. Neben der Sicherheit wird durch einen hohen Anteil des
FuBganger:innenverkehrs auch die Akzeptanz von FuBBganger:innen als gleichberechtigte
Verkehrsteilnehmer:innen gesteigert, was zu mehr FuBverkehr und damit wiederum zu mehr
Sicherheit im 6ffentlichen Raum flihren kann.1°

1.2 Das Planungsinstrument Masterplan Gehen

Der Masterplan Gehen dient der Foérderung des FuBverkehrs als eigenstdndige
Fortbewegungsart. Dies soll mit Informationen, Daten und Fakten Uber den Ist-Zustand des
Zu-FuB-Gehens in Wien und Argumenten, warum das Zu-FuB-Gehen vor allem in urbanen
Ra&umen eine anstrebenswerte Alternative zu anderen Verkehrsmitteln ist, gelingen.

Es werden Ziele und Handlungsfelder formuliert, die fir die gesamte Stadt Giltigkeit haben.
Diese sind aus Ubergeordneten Strategien wie dem Stadtentwicklungsplan 2025 Stadt Wien
(STEP 2025) und dessen Fachkonzepten oder der Smart City Wien Rahmenstrategie, aber
auch von den Bedirfnissen seitens unterschiedlicher Nutzer:innengruppen abgeleitet.

Auf Bezirksebene soll im Detail sichtbar werden, wie die Ubergeordneten Ziele und
Handlungsfelder umgesetzt werden kénnen. Dazu wird das bestehende FuBverkehrsnetz
analysiert, Konflikte und Potenziale identifiziert und lokalisiert. Darauf aufbauend wird ein
Leitbild mit fachlichen MaBnahmenvorschldagen, die zu einer Verbesserung der
FuBverkehrssituation im Bezirk beitragen kénnen, erstellt.

Der Masterplan Gehen soll dadurch speziell auch den Bezirken wund ihren
Entscheidungstrédger:innen als Anregung, Inspiration oder fachlich begrindete
Argumentationsgrundlage dienen und eine Brliicke zwischen gesamtstadtischen Strategien
und der Umsetzungsebene schlagen.

8 klimaaktiv (2015): Masterplan Gehen - Strategie zur Férderung des FuBganger:innenverkehrs in Osterreich
(S. 15)

9 Stadt Wien (2018): Bevolkerungsprognose — Statistiken

10 klimaaktiv (2015): Masterplan Gehen - Strategie zur Férderung des FuBganger:innenverkehrs in Osterreich
(S. 16)
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Der Masterplan Gehen soll als ein Baustein des Planungssystems der Stadt Wien fungieren
und als eine fachliche Grundlage mit anderen Planungen der Stadt Wien verknUpft werden.

e Aktionsprogramm klimaaktiv mobil

Beim Programm klimaaktiv mobil wird 2021 ein besonderer Fokus auf den FuBverkehr
gelegt. Die Forcierung der aktiven Mobilitat, und damit des FuBverkehrs ist ein wichtiger
Hebel, um Mobilitat in Osterreich nachhaltiger zu gestalten und die Klima- und Energieziele
zu erreichen. klimaaktiv mobil ist ein Programm des Klima- und Energiefonds der
Osterreichischen Bundesregierung.'"

e Welche MaBnahmen werden gefdrdert?

Der FuBverkehr ist ein zentraler Bestandteil des Programms klimaaktiv mobil und wird, wie
im Jahresprogramm 2021 festgelegt, auch entsprechend geférdert. Im Fokus stehen
Investitionen, die zu einer fuBverkehrsfreundlichen Stadtgestaltung, zur Vermeidung von
Umwegen, zur Erhéhung der Durchldssigkeit, sowie zur Etablierung einer Stadt der kurzen
Wege beitragen. Geférdert werden insbesondere bauliche, raum- und siedlungsplanerische,
sowie bewusstseinsbildende MaBnahmen. Durch die Kombination verschiedener
MaBnahmen kann ein maximaler Férdersatz von 50% erreicht werden. 2

Alle Details zu den Férderbedingungen sind im Leitfaden des Aktionsprogramms klimaaktiv
mobil — Radverkehr und Mobilitdtsmanagement (Jahresprogramm 2021) zu finden.

" klimaaktiv (2021): Leitfaden Aktionsprogramm klimaaktiv mobil - Radverkehr und Mobilititsmanagement

12 Klimaaktiv (2021): Leitfaden Aktionsprogramm klimaaktiv mobil - Radverkehr und Mobilititsmanagement
(S.9-11)
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2 Ziele der Stadt Wien

Ziele gemaB Stadtentwicklungsplan 2025 Stadt Wien (STEP 2025) und der zugehdrigen
Fachkonzepte

Die Stadt Wien nimmt in unterschiedlichen strategischen Dokumenten sowohl direkt als
auch indirekt Bezug auf das Zu-FuB-Gehen. Die formulierten Strategien und Ziele sind
Grundlage fur den Masterplan Gehen. Zur besseren Nachvollziehbarkeit folgt eine Analyse
der fir den FuBverkehr relevanten Festlegungen aus dem STEP 2025, dessen
Fachkonzepten zu den Themen Griin- und Freiraum, Mobilitdt, 6ffentlicher Raum und
Mittelpunkte des stédtischen Lebens sowie der Smart City Wien Rahmenstrategie.

Das unmittelbar relevanteste Ziel fir das Zu-FuB-Gehen des STEP 2025 ist die
»Entwicklung und Umsetzung eines dichten Wiener FuBwegenetzes“'s, das eine
komfortable und sichere fuBlaufige Mobilitdt ermdglicht. Das soll durch breite Gehsteige,
durch Begriinungs- und BeschattungsmaBnahmen, durch die Schaffung von attraktiven
Verweilmdglichkeiten, durch fuBverkehrsfreundliche Ampelschaltungen und durch eine gute
Vernetzung erreicht werden. Mit diesem Ziel einher geht die generelle Bevorrangung des
Umweltverbundes bzw. der aktiven Mobilitdt. In diesem Zusammenhang sehen die
strategischen Ziele der Stadt Wien vor, dass dem Umweltverbund mehr Platz eingerdumt
wird, um den StraBenraum in Zukunft fairer zu verteilen. Das bedeutet, dass die prioritare
Stellung des Umweltverbundes auch in der StraBengestaltung erkennbar sein soll und der
Flachenanteil von umweltfreundlichen und platzsparenden Verkehrsmitteln an dafur
geeigneten Standorten zulasten des motorisierten Individualverkehrs gesteigert werden
soll. ™

Durch MaBnahmen, wie der Ausweisung von Begegnungs-, FuBganger:innen- und Tempo
30-Zonen sowie der Schaffung neuer Durchgéange und direkter quartiersiibergreifender
Achsen fiir den FuBverkehr sollen im Jahr 2025 80 % der Wege mit dem Umweltverbund
und nur mehr 20 % der Wege mit dem Auto zurlickgelegt werden.' Ein bedeutendes Mittel
zur Erreichung dieses Ziels ist die Intermodalitat, also wenn zur Bewadltigung einer
Wegekette mehr als ein Fortbewegungsmittel genutzt wird. Die intermodale Mobilitat wird
beispielsweise von barrierefreien Umsteigeknotenpunkten, von witterungsgeschitzten
Wartebereichen sowie von der Verfiigbarkeit anderer Fortbewegungsmittel wie Sharing-
Angeboten begtinstigt.'®

,Die Stadt Wien bekennt sich zu einer prioritdren Stellung des &éffentlichen Verkehrs,
der FuBgéngerinnen und FuBgédnger sowie des Radverkehrs als Umweltverbund.“!”

,Die Attraktivierung von Umsteigeméglichkeiten zwischen Ful3-, (Leih-)Rad-,
Elektromobilitdt, Car-Sharing-Mobilitdt, (Elektro-)Taxi und 6ffentlichem Verkehr ist
entscheidende Voraussetzung dafir, den Anteil des Umweltverbundes an den
gesamten Wegen in der Stadt zu steigern.“!8

Ein weiteres fir den FuBverkehr relevantes und in den strategischen Dokumenten
wiederkehrendes Themenfeld ist jenes der Urbanitét. Unter diesem Konzept kénnen einige
Aspekte zusammengefasst werden, die eng miteinander verflochten sind und sich
gegenseitig bedingen. Kompakte Siedlungsformen und die dadurch erreichte urbane Dichte

'3 Stadt Wien (2014
4 Stadt Wien (2014
15 Stadt Wien (2014

( STEP 2025 (S. 108
(
(
16 Stadt Wien (2014
(
(

( )
STEP 2025 (S. 110)
STEP 2025 (S. 106)
STEP 2025 (S. 107) bzw. Stadt Wien (2015): STEP 2025 — Fachkonzept Mobilitat (S. 68)
STEP 2025 — Fachkonzept Mobilitat (S. 9)

STEP 2025 (S. 103)

7 Stadt Wien (2015

):
):
):
):
):
18 Stadt Wien (2014):
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ist ein Grundstein fir die von Wien anvisierte ,Stadt der kurzen Wege*“. In dieser soll es
nicht nur eine ,flachendeckende und fuBlaufig zu erreichende Nahversorgung®, sondern
auch ein feinmaschiges Griin- und Freiraumnetz geben, das fir alle Bewohner:innen
Wiens vom Wohnort innerhalb von 250 Metern erreichbar ist.'® Eine Stadt der kurzen Wege
soll auch in eine polyzentrale Stadtstruktur eingebettet werden, sodass mdglichst viele
Menschen von diesen Vorteilen profitieren kénnen.

Damit in der ,Stadt der kurzen Wege*® auch ein Gefuhl der Urbanitat vermittelt wird, braucht
es lebendige ErdgeschoBzonen, die sich Uber ihre Angebots- und Nutzungsvielfalt
definieren, und Menschen, die den 6ffentlichen Raum beleben und die Angebote nutzen.?°
Da verkehrsberuhigte Zonen die Nutzung des StraBenraums fir Menschen ermdglichen,
leisten diese auch einen Beitrag zur Urbanitat. Gleichzeitig férdern urbane Zentren aufgrund
der kurzen Wege und der Verfligbarkeit vielfaltiger Angebote wiederum die aktive Mobilitat
— also das Zu-FuB-Gehen und das Radfahren. Die Urbanitat dient also der aktiven Mobilitat
und umgekehrt. Darlber hinaus profitiert von der Urbanitdt und der damit verbundenen
Frequenz an FuBBgénger:innen auBerdem die lokale Wirtschaft.

,Die Stadt der kurzen Wege als Leitbild der Stadtentwicklung wird durch [...] grine
Infrastrukturachsen unterstlitzt, welche der nicht-motorisierten Bewegung in der
Stadt Raum und Méglichkeit bietet. “?!

,Der ©Offentliche Raum soll Alltagsbewegung férdern, Kommunikation und
Begegnung unterstiitzen, Verweilen und Aufenthalt erméglichen“??

sZentren sollen zu Full und mit dem Rad gut erreich- und nutzbar sein. Nétig sind
daher attraktiv gestaltete, breite FuBwege und gut ausgebaute Radwege. So sind
Wege ins Zentrum und im Zentrum angenehm und sicher.“?

Die Ziele, die sich mit der Nachhaltigkeit und dem Stadtklima beschaftigen, gehen mit
jenen zur Urbanitadt und jenen zur Forcierung des Umweltverbunds Hand in Hand. Hierbei
geht es unter anderem um die Reduktion der Treibhausgasemissionen, die Senkung des
Energieverbrauchs, die Schaffung von Griinschneisen, einen sinkenden Motorisierungsgrad
oder die Reduktion der Ladrm- und Hitzebelastung.?* All diese Ziele werden durch die bereits
genannten MaBnahmen aus den anderen Zielbereichen unterstitzt. Weitere
Handlungsfelder, die zur Zielerreichung im Bereich der Nachhaltigkeit und des Stadtklimas
beitragen kénnen, sind beispielsweise die langfristige Sicherung und der Ausbau des
Grinraumnetzes oder die Verwendung von Begriinungselementen zur Kiihlung der Stadt.

.,Bessere Verbindungen flir den FuBgédnger:innen- und Radverkehr erhéhen den
Anteil des Umweltverbundes im Modal Split. Dies trdgt zudem Zzur
Treibhausgasreduktion und zur Senkung des Energieverbrauchs bei.“?®

Letztendlich geht es der Stadt Wien bei der Erreichung dieser Ziele gleichzeitig um soziale
Inklusion, Barrierefreiheit und Fairness. So soll in der Gestaltung von 6&ffentlichen
Raumen, ob Grin- oder Freirdume oder der StraBenraum, auf alle Nutzer:innen und
insbesondere auf vulnerable Personengruppen Bedacht genommen werden. Ob ein
offentlicher Raum diese Anforderung erflillt und nutzer:iinnengerecht, adaquat und
qualitatsvoll gestaltet ist, ist laut den Fachkonzepten des STEP 2025 nicht nur von der

19 Stadt Wien (2014): STEP 2025 (S. 54 bzw. S. 118)

20 Stadt Wien (2020): STEP 2025 — Fachkonzept Mittelpunkte des Stadtischen Lebens — Polyzentrales Wien
(8. 19)

2! Stadt Wien (2015): STEP 2025 — Fachkonzept Griin- und Freiraum (S. 15)
22 Stadt Wien (2014): STEP 2025 (S. 49)

2 Stadt Wien (2020): STEP 2025 — Fachkonzept Mittelpunkte des Stadtischen Lebens — Polyzentrales Wien
(S. 18)

24 Stadt Wien (2019): Smart City Wien Rahmenstrategie 2019-2050 (S. 132ff) bzw. Stadt Wien (2014): STEP
2025 (S. 119)

2 Stadt Wien (2015): STEP 2025 — Fachkonzept Griin- und Freiraum (S. 25)
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Verfligbarkeit von ausreichend Platz, im Falle des FuBverkehrs gemessen an der
Gehsteigbreite, sondern auch von attraktiven Verweilméglichkeiten und
Sicherheitsaspekten, beispielsweise auf Schulvorplatzen, abhangig.

,Dabei geht es [...] um 6ffentliche Rdume, die fiir alle gleichermal3en funktionieren
und unterschiedlichen Anspriichen des Zusammenlebens gerecht werden.“?%

sInsbesondere fiir Kinder und Jugendliche sowie fiir &ltere Menschen ist die
Bewegungsfreiheit in der Stadt (wieder-)herzustellen.“?”

Die Strategien und Ziele der Stadt Wien sind eng miteinander verflochten und zeichnen eine
Vision fir die zuklnftige Entwicklung der Stadt. Als ein Instrument, das eine Bricke
zwischen Strategie und Umsetzung schlagen will, nimmt sich der Masterplan Gehen den
strategischen Uberlegungen der Stadt Wien an und versucht diese mit den nachfolgenden
Zielen, Handlungsfeldern und Projekten in die Realitat zu Ubersetzen.

2 Stadt Wien (2014): STEP 2025 (S. 23)
27 Stadt Wien (2015): STEP 2025 — Fachkonzept Griin- und Freiraum (S. 29)

Knollconsult 11



Masterplan Gehen Bezirk Josefstadt

3 Bearbeitungsmethode

3.1.1 Eingangsdaten

e Geodaten: data.gv.at

e Geodaten der Abt. MA 18 (Leitbild Grinrdume)

e Intermodales Verkehrsreferenzsystem Osterreich (GIP.at)
e wien.gv.at/stadtplan

e street.view

e Inputs des betrachteten Bezirks

Hinweise zu den Daten:

Es wurde jeweils der aktuellste Stand der verfligbaren Geodaten herangezogen. Diese
entsprechen nicht immer der tatsachlichen Bestandssituation. Beispielsweise ist der Stand
der dargestellten Schutzwege mittlerweile durch neu hinzugekommene Schutzwege
wahrend der letzten Monate nicht mehr ganz aktuell. Wo bekannt, wurden diese
nachdigitalisiert.

Die Gehsteigbreiten des Geodatensatzes beruhen auf der baulichen Breite der Gehsteige;
tatsachlich sind mehrere Gehsteige zum Teil als Kfz-Stellplatze markiert. Dies ist in dem
Geodatensatz nicht berlcksichtigt. Aufgrund des hohen Bearbeitungsaufwandes konnte
diesbezlglich keine flachendeckende Erhebung durchgefiihrt werden.

3.1.2 Bearbeitungsschritte

e |dentifizierung von lGbergeordneten Zielen der Stadt Wien (STEP 2025 und zugehdrige
Fachkonzepte) als Basis fir eine zielorientierte Bearbeitung des Masterplans Gehen

e Definition von Planungspramissen und von Handlungsfeldern in Ableitung der Ziele
und Strategien der Stadt Wien

e Davon abgeleitet Definition von Grundanforderungen fiir das FuBwegenetz

e Ermittlung von Gebieten mit Griinraumdefiziten: daraus leitet sich ein héherer Bedarf
der Inanspruchnahme von 6ffentlichen StraBen fir Freizeit- und Erholungszwecke ab

e Identifizierung von sensiblen Bereichen (bspw. Schulumfelder): daraus leitet sich eine
héhere Dringlichkeit der MaBnahmenumsetzung ab

e |dentifizierung von Konflikten und Problemstellen im FuBwegenetz (bspw. zu schmale
Gehsteige, Unfallpunkte, fehlende Querungshilfen)

e lIdentifizierung von bezirksspezifischen Potenzialen und Qualitaten

e Erarbeitung eines Leitbildes aufbauend auf der fachlichen Analyse und Einarbeitung
von Inputs seitens des betrachteten Bezirks

e Erarbeitung eines Entwurfs zu Leitprojekten und von MaBnahmenvorschldgen

e Abstimmung des Entwurfs mit dem Bezirk
3.1.3 Analyseschritte

3.1.3.1 Ermittlung POI und relevante raumstrukturelle Gegebenheiten

e Ermittlung von relevanten POI in Anlehnung an das ,Handbuch zur Erstellung eines
ortlichen FulRverkehrskonzeptes oder lokalen Masterplans Gehen*, Hrsg: BMK, Wien,
Dezember 2021

e Typisierung des FuBwegenetzes
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3.1.3.2 Ermittlung von Konfliktstellen des FuBwegenetzes
e Gefahrenstellen It. Schulwegpléne: Eingangsdaten MA 18
e Unfallhdufungspunkte: Eingangsdaten MA 18

e Licken im Wegenetz (Barrieren durch langgestreckte Baublécke ohne
Querungsmaoglichkeit):

e Zu gering dimensionierte Gehsteigbreiten (< 1,2 m in NebenstraBen, <2 m in
HauptverkehrsstraBen und Griin- und Freiraumachsen, < 3 m in GeschéftsstraBen)

e StraBenabschnitte auBerhalb von Querungshilfen (> 50 m) in GeschéftsstraBen und
HauptstraBen: GIS-technische Verschneidung

e Fehlende / problematische Querungsmdglichkeiten: basierend auf Orthophoto der
Stadt Wien und Google Streetview

e Mangelhafte Griinausstattung von Griin- und Freiraumverbindungen (Anzahl an
Baumen im Umfeld von Baublécken): GIS-technische Verschneidung basierend auf
dem Baumkataster der Stadt Wien

3.1.3.3 Ermittlung von sensiblen Bereichen

Grundlage fir die Priorisierung von MaBnahmen

e Gebiete mit Griinraumdefiziten:

Gebiete auBerhalb des Einzugsbereichs von 6ffentlichen Grinrdumen (5.000+ m?2)
- 1.000 m-Puffer bei Griinrdumen mit lberregionaler Bedeutung
- 500 m-Puffer bei Grinrdumen mit regionaler Bedeutung
- 250 m-Puffer bei Grinrdumen mit lokaler Bedeutung

e Umfeld von Schulen:

150 m-Puffer um Standorte

e Umfeld von Pensionistenheimen:

300 m-Puffer um Standorte

e Zentrale Orte:

- Konzentration von mehreren POl wie Gratzelzentren
- Hohe FuBgéanger:innenfrequenzen wie Kreuzungsbereiche, Verkehrsknotenpunkte

- Zonale Abgrenzung des Bereiches mit MaBnahmenerfordernis

3.1.3.4 Ermittlung des vorrangigen Handlungsbedarfs als Hinweise zur
Priorisierung von MaBnahmen

e Verschneidung von Konfliktstellen des FuBwegenetzes mit sensiblen Bereichen
e Verschneidung von Konfliktstellen des FuBwegenetzes mit Grin- und Freiraumachsen

e Verschneidung von Konfliktstellen des FuBwegenetzes mit GeschéftsstraBen
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4 Bezirkssteckbrief

Uberblick von KenngréBen basierend auf den statistischen Daten der Stadt Wien

4.1 Flachennutzung

Die Josefstadt weist einen Grinraumanteil von unter 2 % auf und hat damit den niedrigsten
Grinraumanteil Wiens. Das liegt an der dichten grinderzeitlichen Bebauung: mit einem
Anteil der Bauflachen von 70 % liegt die Josefstadt deutlich Gber dem Wiener Durchschnitt
von 36 %. Der Flachenanteil der Verkehrsflachen liegt mit Gber 28 % ebenfalls deutlich tber
dem Wiener Durchschnitt mit 14,5 % Anteil.

Der Umstand, dass den Bewohner:innen im Bezirk selbst kaum Grinflachen zur Verfliigung
stehen, verleiht der fuBlaufigen Erreichbarkeit von Griinrdumen in benachbarten Bezirken
eine besondere Bedeutung. Dartber hinaus stellt sich speziell in der Josefstadt die Frage
der gerechten Verteilung des Verkehrsraumes auf alle Nutzer:innengruppen.

Flachennutzung nach Gemeindebezirken
Josefstadt
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Grunraum (inkl. Gewasser) Bauflachen Verkehrsflachen

2 eigene Darstellung basierend auf Stadt Wien (2018): Realnutzungskartierung 2018
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4.2 Modal Split

Die Josefstadt geht — gemeinsam mit dem 9. Bezirk - hinsichtlich des Modal Splits mit gutem
Beispiel voran. Rund ein Drittel der Wege wurden zwischen 2015 und 2019 zu FuB
zuruckgelegt. Abgesehen vom 1. Bezirk weisen lediglich der 12. und der 15. Bezirk mit je
37 % der zurlckgelegten Wege zu FuB einen hdheren Anteil auf. Bezlglich der
zuriickgelegten Wege mit dem OV oder mit dem Fahrrad liegt die Josefstadt etwa im Wiener
Durchschnitt. Der Anteil der mit dem Pkw zurlckgelegten Wege liegt bei genau einem
Finftel. Dieser Anteil liegt hoher als bei den Ubrigen Bezirken innerhalb des Gurtels.

Abb. 31 Genutzte Verkehrsmittel nach Wohnbezirk der Befragten
1. Bezirk: geringe Fallzahlen (n=259 Weage) - Abb. bezieht sich auf 2015-2019
ooV
38/ |36 a6 (641 (36] [, || foo| (31 [36] s lsa| (2] [38] ot 34413“
DFPkw als 44 44 59
Mitfahrer*in ]
(1)
mFPkw als Rl
Fahrer'in 8 lf”. 5
OMot. Zweirad
mFahmad 51
3
Ozu Fult &z & =
1 |2 | 3 |45 | BT | B8 10|11|12|13|14||5|1E|1T||E|1EIE‘IZI|21|2?|23I
| Ges Bezirk

29

29 Stadt Wien (2021): Aktive Mobilitat in Wien (S. 40)
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4.3 Bevélkerungsstruktur

Kinder und é&ltere Personen profitieren, wie in Kapitel 1.1 bereits erlautert,
Uberdurchschnittlich von MaBnahmen fir eine fuBverkehrsfreundliche Stadt. Diese beiden
Bevdlkerungsgruppen sind in ihrer Mobilitdt oftmals auf das Zu-FuB-Gehen bzw. den
Offentlichen Verkehr angewiesen. Aufgrund des zu erwartenden Bevdlkerungsanstiegs
sowohl bei jungen als auch bei alteren Menschen ist Zu-FuB-Gehen ein Thema flr die
Zukunft. Wahrend im Jahr 2014 noch Uberdurchschnittlich viele Bewohner:innen der
Josefstadt zwischen 20 und 59 Jahre alt waren, ndhert sich der Bezirk in den nachsten
Jahren dem Wiener Durchschnitt. Der Bevélkerungsprognose zufolge steigt der Anteil der
alteren Personen in der Josefstadt von 2014 bis 2034 um 3%. Bei jungen Personen wird im
selben Zeitraum sogar mit einem Anstieg um 5% gerechnet.

Eine weitere wichtige Kennzahl in
diesem Zusammenhang ist die
Bevélkerungsdichte. Wien wéchst und
mehr Menschen benétigen mehr Platz -
80,0 22,0% 20,1% 25,6% 23,1% sei es im Wohnbau, in Parks oder auf
80,04 den Verkehrsflachen.

Bevdlkerungsprognose 2014 bis 2034
Josefstadt

100,0%

70,0% Die StraBenrdume sind meist eng und
insbesondere im grinderzeitlich
gepréagten Bezirksteil ist die
B 65,5% 54,0% 57,2% Bevélkerungsdichte  hoch. Lediglich
40,0% Margareten weist eine noch hdhere
Bevoélkerungsdichte als die Josefstadt
auf. Aufgrund der Uberschaubaren
GroBe des Bezirks und dem Mangel an
10,0% 19,1% A% 20,3% 19,8% gréBeren Erholungsrdumen kommt der

Qualitat der FuBverkehrsinfrastruktur

Wien Josefstadt Wien Josefstadt eine besondere Bedeutung zu.

2014 2034

60,0%

50,0%

10,0%

20,0%

0,0%

bis 19 20 bis 59 G+

30

Bevolkerungsdichte nach Gemeindebezirken 2021 in EW/km?
losefstadt

20,0000

10,000

31

%0 eigene Darstellung basierend auf Stadt Wien (2014): Bevolkerungsprognose 2014 bis 2034
31 eigene Darstellung basierend auf Stadt Wien (2021): Statistisches Jahrbuch 2021
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5 Bestandsanalyse

In Anlehnung an das ,Handbuch zur Erstellung eines ortlichen FuRverkehrskonzeptes
oder lokalen Masterplans Gehen*, Hrsg: Bundesministerium Klimaschutz, Umwelt,
Energie, Mobilitat, Innovation und Technologie, Wien, Dezember 2021

5.1 Raumstrukturelle Rahmenbedingungen

5.1.1 Griin- und Freirdume
(siehe Themenkarte Griin- und Freirdume)

Grin- und Freirdume dienen sozialen und 6kologischen Funktionen. Sie bieten Platz zum
Verweilen und Ausruhen, fir soziale Interaktionen und haben einen positiven Effekt auf das
Mikroklima. Aufgrund der dichten Bebauung sind solche Ausgleichsrdume in der Josefstadt
nur sparlich zu finden. GréBere Grinrdume mit einer Flache von mehr als 5.000 m? gibt es
in der Josefstadt lediglich zwei: den Schénbornpark und den Hamerlingpark. Teile des
achten Bezirks liegen in den Einzugsbereichen vom Rathauspark, Weghuberpark, Josef-
StrauB3-Park sowie vom alten AKH. Eine Unterversorgung an &éffentlichen Griinrdumen ist im
nordwestlichen Teil des Bezirks sowie im sldlichen Bereich zwischen Piaristengasse und
Lerchengasse festzustellen.

Auch private oder teil-6ffentliche Grinrdume tragen =zur Grinraumversorgung der
Bewohner:innen bei. In den genannten unterversorgten Bereichen hélt sich jedoch auch die
Anzahl an grinen Innenhéfen in Grenzen. Hinsichtlich Uberregional bedeutender
Grinraume, die es im ndheren Umfeld der Josefstadt nicht gibt, gilt es eine gute Anbindung
mit Radwegen sowie 6ffentlichen Verkehrsmitteln sicherzustellen. Der Zubringer zum OV
sind die FuBwege.

5.1.2 Griinausstattung im StraBenraum
(siehe Themenkarte Grlinausstattung im StraBenraum)

Der StraBenraum soll, speziell in Gebieten mit einem Defizit an Griin- und Freirdumen, durch
eine hochwertige Griingestaltung, als sicherer Bewegungsraum und als Begegnungs- und
Kommunikationsraum vielseitige Funktionen erfiillen, die das Wohnumfeld aufwerten und
somit das Zu-FuB-Gehen unterstiitzen. Im direkten Umfeld der uUberwiegenden Zahl an
Baubldcken in der Josefstadt gibt es weniger als 10 Bdume. Begriinte StraBenrdume, bspw.
zu finden in der Laudongasse, in StraBenabschnitten der Blindengasse, Pfeilgasse,
Albertgasse oder Feldgasse stellen Ausnahmen dar. Das liegt zum Teil zweifelsohne auch
an den engen StraBenrdumen.

Hinweis: Die Inhalte der Themenkarte Griinausstattung im StraBenraum basieren auf dem
Baumkataster der Stadt Wien, der nur die Baume auf 6ffentlichen Flachen umfasst.
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5.2 Wegenetz

5.2.1 Typisierung des Wegenetzes
(siehe Themenkarte Typisierung des Wegenetzes)

Hinsichtlich des Wegenetzes gibt es seitens der Stadt Wien einige Grundlagen sowie
Festlegungen, die auch Entwicklungsabsichten erkennen lassen. In Erganzung zum lokalen
flichendeckenden FuBwegenetz — das sind die FuBwegverbindungen It. GIP32 — gibt es
den Typus GeschaftsstraBen It. Stadtstrukturplan3® und das Freiraumnetz It. dem Leitbild
Griinraume?s4,

In der Josefstadt sind drei StraBen als GeschaftsstraBen definiert: die Alser StraBe am
noérdlichen Bezirksrand samt nérdlichem Abschnitt der Lange Gasse, die zentral gelegene
Josefstadter StraBe sowie die Lerchenfelder StraBe am sidlichen Bezirksrand.

Wahrend der Stadtstrukturplan den Status Quo der Stadtstruktur darstellt, wirft das Leitbild
GriinrAume auch einen Blick in die Zukunft. So umfasst das darin enthaltene Freiraumnetz,
das der ErschlieBung von GroBgrinrdumen dient und fiir alle Bewohner:innen Wiens in
250 m erreichbar sein soll, sowohl bestehende als auch auszubauende Abschnitte.

Finf Achsen des Freiraumnetzes fihren durch die Josefstadt. Die Nordsld-Verbindungen
verlaufen in der Langen Gasse, in der Albertgasse und entlang des Giirtels. In Ostwest-
Richtung verbindet die Laudongasse die Freiraumachsen Lange Gasse und Albertgasse.
AuBerdem verlauft eine weitere Freiraumverbindung entlang der Achse Josefsgasse-
Zeltgasse-Pfeilgasse. In der Josefstédter StraBBe, sowie im sidlichen Teil der Langen Gasse
verlaufen auBerdem Routen der Wiener Stadtspaziergange.

5.2.2 Eigenschaften des FuBwegenetzes
(siehe Themenkarte Eigenschaften des FuBwegenetzes)

Die Attraktivitat des Zu-FuB-Gehens wird stark von der Qualitat der FuBverkehrsinfrastruktur
beeinflusst. Eine bedeutende Rolle spielen hierbei die Gehsteigbreiten. In der Josefstadt
gibt es keine Gehsteigbreiten unter 1,2 m. Jedoch gibt es viele Gehsteigabschnitte, die
weniger als 2 m breit sind. Dies ist vor allem in NebenstraBen, bspw. im Bereich des
Biedermeierviertels oder zwischen der Josefstadter StraBe und der Lerchenfelder StraBe,
der Fall. Dariiber hinaus sei angemerkt, dass es einige Gehsteige gibt, die zwar eine
bauliche Breite von Uber 2 m vorweisen, jedoch aufgrund der Mitnutzung als Parkstreifen
fur Kfz FuBgénger:innen nicht vollstdndig zur Verfligung stehen. Diese Situationen sind in
den Themenkarten nicht abgebildet, weil es dazu keine Geodaten gibt.

In sensiblen Bereichen und auf StraBen mit einer hohen FuBgénger:innenfrequenz, bspw.
im Umfeld von Schulen oder in GeschéftsstraBen kommt der Gehsteigbreite eine noch
gréBere Bedeutung zu. Gerade in diesen Bereichen ist es wichtig, dass es an
bedarfsgerechten Stellen sichere Querungsmadglichkeiten gibt. Verkehrsberuhigte Bereiche,
wie FuBganger:innen-, Begegnungs-, Tempo 30-Zonen oder WohnstraBen tragen ebenso
zur Sicherheit von FuBganger:innen bei. Wé&hrend Tempo 30-Zonen in der Josefstadt
beinahe flachendeckend zu finden sind, ist bei WohnstraBen und Begegnungszonen eine
Konzentration im sltddstlichen Teil des Bezirks festzustellen. Allerdings kann es auch in
diesen StraBen zu Uberhdhten Fahrgeschwindigkeiten kommen, insbesondere bei
geradlinigen Fahrbahnverldufen ohne optische oder bauliche MaBnahmen mit
Bremswirkung.

% |ntermodales Verkehrsreferenzsystem Osterreich
33 Stadt Wien (2021): Stadtstrukturplan Wien
34 Stadt Wien (2020): Leitbild Grinraume Wien
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5.3 POI und Kommunikationsorte
(siehe Themenkarte POl und Kommunikationsorte)

Schulen, Haltestellen des offentlichen Verkehrs, GeschéftsstraBen,
Nahversorgungseinrichtungen, Spielplatze und Sportstatten, Platze und Parks sind
Beispiele fir wichtige Alltagsziele und Points-of-Interests (POIl). Da diese Orte
FuBganger:iinnen anziehen und folglich Frequenz erzeugen, ist eine ausreichend
dimensionierte und qualitativ hochwertige FuBverkehrsinfrastruktur in Bereichen, wo sich
POI haufen, von besonderer Bedeutung. In der Josefstadt sind solche Haufungen speziell
im Umfeld der Josefstadter StraBBe sowie im Bereich der nérdlichen Bezirksgrenze zu finden.

Im Umfeld der Josefstddter StraBe befinden sich dariiber hinaus noch vermehrt
Schulstandorte. Der Umstand, dass Schiler:innen besonders auf das Zu-FuB-Gehen
angewiesen sind, verleiht der Bedeutung einer guten FuBverkehrsinfrastruktur in diesen
Bereichen zusatzliches Gewicht.

5.4 Konfliktstellen des FuBwegenetzes
(siehe Themenkarte Konfliktstellen des FuBwegenetzes)

Bei den Konfliktstellen des FuBwegenetzes wurden fehlende Durchgange, fehlende oder
mangelhafte Querungsmdglichkeiten, zu schmale Gehsteige und Unfallhdufungspunkte
erfasst. Die Bedeutung einzelner Konfliktstellen hadngt dabei auch von der Funktion der
StraBe und der FuBgénger:innenfrequenz ab.

Hinsichtlich der Unfalle mit FuBgéanger:innenbeteiligung® ist in der Josefstadt eine deutliche
Haufung in den GeschéftsstraBen sowie dem Lerchenfelder Girtel festzustellen. Weitere
Unfélle wurden zudem entlang der Hauptverkehrsachse Landesgerichtsstral3e verzeichnet.
Die Unfallpunkte zeigen, dass Unfélle sowohl auf Schutzwegen als auch in Bereichen, wo
Querungsmaoglichkeiten fehlen, passieren. Trotzdem braucht es gerade in GeschéftsstraBen
wie bspw. der Josefstddter StraBe, in denen FuBganger:innen haufig die StraBenseite
wechseln, Querungsmdglichkeiten in kurzen Intervallen, um die Sicherheit fir
FuBgénger:innen zu erhdéhen. Auch hinsichtlich zu geringer Gehsteigbreiten gibt es in der
Josefstadter StraBe abschnittsweise Konfliktstellen.

Hochsensibel sind auBerdem Kreuzungsbereiche auf Schulwegen. Es gilt besonders
Bedacht auf die jingsten Verkehrsteilnehmer:innen zu nehmen und die Gefahrenstellen It.
Schulwegplanen?® zu entscharfen.

Im lokalen FuBwegenetz abseits der Hauptrouten gibt es einige Barrieren, deren
Beseitigung die Durchlassigkeit des Gebietes erhdhen und eine Verbesserung des Komforts
fur FuBganger:innen bedeuten wirde. Bei den planlich gekennzeichneten Punkten handelt
es sich sowohl um bauliche Barrieren als auch um Durchgénge, die es zwar bereits gibt, die
jedoch nicht angemessen ausgeschildert oder die nicht é6ffentlich zuganglich sind.

35 Beobachtungszeitraum: 01.01.2018 bis 31.12.2020
3% Stadt Wien (ab 2002): Schulwegplane
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6

Planungspramissen und Handlungsfelder

In Ableitung der Ziele und Strategien der Stadt Wien >> Kapitel 2

6.1 Planungspramissen, die fiir alle Handlungsfelder gelten

=

Erstellung des Leitbildes in Ableitung der Ziele gemaB Fachkonzepten des STEP 2025
(Fachkonzept Grin- und Freiraum, Fachkonzept Mittelpunkte des stadtischen Lebens,
Fachkonzept 6ffentlicher Raum, etc.)

Planungsgerechtigkeit  (flachendeckende  Bearbeitung, Berlcksichtigung der
Bedirfnisse von unterschiedlichen Nutzer:innenanspriichen)

Bezirksidentitat  (ldentifizierung von sensiblen  Bereichen, Starkung  von
bezirksspezifischen Potenzialen, Einbindung von Projektideen des Bezirks)

Bezirksubergreifende Betrachtung (Bezlige zu umliegenden Bezirken)

Nutzung des Instruments in Kombination mit anderen Planungen (bspw. Umsetzung von
MaBnahmen im Zuge von Widmungsverfahren der MA 21)

Synergien der Handlungsfelder (Effizienz von MaBnahmen, Mehrfachnutzen von
MaBnahmen)

Niederschwellige MaBnahmen (vom Bezirk mdéglichst in Eigenregie umsetzbar,
kostenglinstige MaBnahmen mit hoher Wirkung)

6.2 Stadt der kurzen Wege & engmaschiges lokales

FuBwegeneitz

Bezug e FK Grlin- und Freiraum

o FK Offentlicher Raum

e Aktionsplan Grlinderzeit: Strategien zur Aufwertung des
(6ffentlichen) Freiraums

Ziele e Flachendeckender Qualitatsstandard fiir das lokale bzw.

bezirksinterne FuBwegenetz

e Hohe Vernetzungsqualitat mit Alltagszielen und Freizeitzielen
(Bildungseinrichtungen / OV-Haltestellen / Parkanlagen /
Spielplatze / 6ffentliche Gebaude / Sport- und
Freizeiteinrichtungen etc.)

e Hohe Qualitat der FuBverkehrsinfrastruktur durch
durchgéngige normgerechte Breiten der Gehwege flr den
Begegnungsfall eine Person mit FuBganger:in mit Rollstuhl /
Kinderwagen / Person mit Kleinkind

e Engmaschiges FuBwegenetz durch Minimierung von
Umwegen und SchlieBen von Licken des FuBwegenetzes

Grundanforderungen: = Qualitatsstandard:

¢ Insbesondere in den Bezirksteilen mit einem héheren Kfz-
Verkehrsaufkommen Herstellung einer durchgéngigen
Gehwegbreite von mindestens 2 m

e Sukzessive Schaffung von Verweilorten im Vorfeld von
Geschéftslokalen, Gaststatten, Apotheken oder in
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Geb&udenischen, die Zwischenstationen im linearen
FuBwegenetz darstellen

e Berlcksichtigung der spezifischen Bedurfnisse von in der
Mobilitat eingeschrénkten Personen / dlteren Personen /
Kindern

e Beseitigung von Gefahrenstellen insbesondere in Bereichen
mit einer Haufung von Unféllen

e Gehsteigabsenkungen in Querungs- und Kreuzungsbereichen

e Baumpflanzungen, wo dies aufgrund der StraBenquerschnitte
und den technischen Gegebenheiten mdéglich ist >> siehe
dazu Kap. 6.4

e Riuckbau von flachenintensiven Kreuzungen durch
Gehsteigvorziehungen, Kreuzungsplateaus und sofern
technisch umsetzbar in Kombination mit Baumpflanzungen

e Bedarfsgerechte und sichere Querungsmaoglichkeiten
insbesondere von Geschéfts- und Hauptverkehrsstraf3en

e Erforderlichenfalls bauliche und organisatorischen
MaBnahmen mit Bremswirkung fir den Kfz-Verkehr bspw.
durch Shared Space (gemeinsame Nutzung der 6ffentlichen
StraBBe von allen Verkehrsteilnehmer:innen, Ausfiihrung als
Mischverkehrsflache), Kreuzungsplateaus, in ausgewahlten
StraBenabschnitten Ausweisung als FuBgéanger:innenzone,
Begegnungszone oder WohnstraB3e

¢ Reduktion der Stellplatzmarkierungen auf Gehsteigen in jenen
Abschnitten, wo es dadurch zu Einschrankungen flr den
FuBverkehr kommt

e Freihalten der Gehsteige von Stadtmdblierung mit
Barrierewirkung

e Verlagerung von Millcontainern auf Stellplatzflachen (speziell
in jenen Bereichen, wo es aufgrund der Mullcontainer zu
Einschrankungen fur den FuBverkehr kommt)

e Vermeidung von Angstraumen (gute Sichtverbindungen,
Einsehbarkeit, Beleuchtung und Belichtung)

o FuBverkehrsfreundliche Ampelschaltungen

e Abstimmung der MaBnahmen mit Anforderungen des
Radverkehrs

6.3 Griin- und Freiraumverbindungen geméasB Leitbild
Grinrdaume Wien 9 griine Hauptverkehrsachsen fiir den
FuB- und Radverkehr

Bezug e Leitbild Griinrdume Wien
e FK Griin- und Freiraum
o FK Offentlicher Raum

Ziele e Bezirkslibergreifende Vernetzung der Wiener Griin- und
Freirdume
e Robustes Netz an durchgangig begriinten Stadtwegen flir den
FuB- und Radverkehr
e Starkung der Verbindungsfunktion zwischen Wohngebieten
und den Parkanlagen bzw. den Naherholungsgebieten
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Grundanforderungen

Qualitatsstandard fur das ,Lokale FuBwegenetz® + zusatzliche

Assets:

¢ Leichtigkeit und FlUssigkeit dieser Hauptachsen analog des
Anspruchs eines stérungsfreien Kfz-FlieBverkehrs in
HauptverkehrsstraBen

e Sichtbarmachen der Funktion als Gibergeordnete Griin- und
Freiraumverbindung durch eine vielseitige Ausstattung mit
Grinelementen und méglichst durchgehenden Baumreihen

e Substitut fir Baum: 1 Parklet anstelle von 1-2 Stellplatzen

e Wegbegleitende Verweilorte und Sitzgelegenheiten

¢ ,Andocken” an das Grilin- und Freiraumnetz in den
Nachbarbezirken (bezirksverbindende Achsen) durch
hochwertige Infrastruktur fir den FuB- und Radverkehr

e Entsiegelung von Stellplatzflachen

e Abstimmung der MaBnahmen mit den Anforderungen fiir den
Radverkehr

6.4 Gesundes Stadtklima und hohe Lebensqualitidt & Griine
Infrastruktur und Intermodalitét

Bezug

Ziele

Grundanforderungen

e FK Grlin- und Freiraum

e FK Mobilitat

e Starkung der griinen Infrastruktur in 6ffentlichen
StraBenrdumen zur Verbesserung der Aufenthaltsqualitat fur
FuBganger:innen

e Verbesserung der Wohnumfeldqualitat in Gebieten mit
Grlinraumdefiziten / im Umfeld von hoch verdichteten
Baublécken ohne begriinte Innenhéfe: StraBBen als attraktive
Granverbindungen zu Parkanlagen und Naherholungsrdumen

e Erhdéhung der Anreize zur Nutzung des Umweltverbundes
e Verbesserung des Mikroklimas durch Begriinung von
StraBenrdumen

— Ergénzende Baumpflanzungen anstelle von Parkplatzen,
auf Sperrflachen, in Gebaudenischen, in
Kreuzungsbereichen auf Gehsteigvorziehungen

e Entsiegelung von Flachen, die nicht hdufig zum Gehen genutzt
werden (bspw. Parkplatze)

o (§ute und sichere Erreichbarkeit und Aufenthaltsqualitat von
OV-Haltestellen
— konfliktfreie Zugangswege zu den Haltestellen
— ausreichend groBe Wartebereiche
—  Witterungsschutz
— Sitzgelegenheiten
— Platz fir Radabstellanlage
— Informationseinrichtungen
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6.5 Urbanitidt und Multifunktionalitidt & lebendige
GeschéftsstraBen und attraktive lokale Zentren

Bezug

Ziele

Grundanforderungen:

FK Mittelpunkte des stadtischen Lebens

Verbesserung der Aufenthaltsqualitat fir FuBgénger:innen in
EinkaufsstraBen

Impulse zur Belebung von Erdgeschof3zonen

Hohe Aufenthaltsqualitat von Gratzelzentren /
Interaktionsrdumen

Flanierqualitat in den GeschéaftsstraBen: Mindestbreite der
Gehwege von 3 m (sofern in engen StraBenquerschnitten mit
StraBenbahnen umsetzbar)

Konsumfreie Aufenthaltsbereiche: Platz fiir Mikrofreiraume,
Baumpflanzungen, Sitzgelegenheiten, Radabstellanlagen

Bedarfsgerechte und sichere Querungsmaéglichkeiten in
dichten Intervallen (h&ufiger Wechsel zwischen den
StraBenseiten)

Verkehrsberuhigung von Bereichen mit hoher
FuBgéanger:innenfrequenz: Riickbau von Uberdimensionierten
Fahrbahnflachen, Reduktion von Stellplatzflachen, Gestaltung
von attraktiven Aufenthaltsbereichen, Baumpflanzungen; ggf.
Ausweisung als Begegnungszone

6.6 Gesundheit von Kindern und Jugendlichen & mehr Platz fiir
Spiel, Bewegung und Begegnung

Bezug

Ziele

Grundanforderungen:

FK o6ffentlicher Raum

FK Griin- und Freiraum

Spiel- und Freirdume im Wohnumfeld

Sicheres Umfeld von Schulen, Kindergérten, Spielplatzen
Einbeziehung der Kinder und Jugendlichen bei der
Projektplanung

Schulumfeld

— Temporéare Zufahrtsbeschrankung vor Schulen
(,SchulstralBen®)

— MaBnahmen der Verkehrsberuhigung im Schulumfeld
(Shared Space, Fahrbahnversatz, sonstige
verkehrsorganisatorische und bauliche MaBnahmen)

— Sichere und bedarfsgerechte Querungshilfen (Vermeidung
Umwege und Vermeidung ,wilde“ Querungen ohne
ausreichende Sichtverhaltnisse)

— Elternhaltestellen im nahen Umfeld in Kombination mit
sicheren Gehverbindungen

— GroBe Aufenthalts- und Bewegungsflache im Bereich des
Schuleingangs

— Abstimmung mit bereits eingeleiteten MaBnahmen zur
Verkehrssicherheit seitens MA 28 / MA 46
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Umfeld von Kindergarten

— Geringerer Handlungsbedarf, da die Kinder i.d.R. von
Erwachsenen hingebracht und abgeholt werden

Umfeld von Spielplatzen und Parkanlagen:

— Shared Space angrenzend an Parks zur VergréBerung
eines sicheren Bewegungsraums

— Verkehrsorganisatorische MaBnahmen (WohnstraBe,
temporare StraBensperren, etc.)

— Sichere und bedarfsgerechte Querungshilfen
Offnung von Schulsportpldtzen auch fiir die Freizeitnutzung

6.7 Sicherheit /Inklusion / Kommunikation & FuBwege als
Verbindung zu Begegnungsorten

Bezug

Ziele

Grundanforderungen:

FK o6ffentlicher Raum
FK Mittelpunkte des stadtischen Lebens

Verbesserung der sozialrdumlichen Funktion von
StraBenrdumen als Ort der Begegnung (erhéhter Bedarf durch
Homeoffice, Vermeidung der Isolation von alteren oder von
mobilitdtseingeschrénkten Personen, mehr Bewegungsraume
fur Kinder)

Erh6hung des subjektiven Sicherheitsgefiihls durch lebendige
StraBen bzw. hohe FuBgénger:innenfrequenz

Sichere FuBwege zu Kommunikationsorten und
Begegnungsorten wie Parkanlagen, Spielplatze, Kirchen,
Kultureinrichtungen, Gaststatten, etc.

Sichere FuBwege mit Fokus auf Bedurfnisse von
mobilitdtseingeschréankten Personen und &lteren Personen
(breitere Gehsteige, Sitzgelegenheiten, Beseitigung von
Barrieren, Bdume und Gringestaltungselemente,
Gehsteigvorziehungen in Kreuzungsbereichen, Wegleitsystem
zur besseren Orientierung, 6ffentliche WC-Anlagen)
Verknlpfung des FuBwegenetzes mit POl in den
angrenzenden Bezirken durch bedarfsgerechte und sichere
Querungshilfen

6.8 Identitédt von Stadtquartieren & Starkung des
Grétzelcharakters, bezirksspezifische Projekte, Einbindung
der Bevélkerung

Bezug

Ziele

e FK Mittelpunkte des stédtischen Lebens

o Attraktive StraBenrdume fir den FuBverkehr als Baustein

— zur Starkung des Bezugs der Wohnbevdlkerung zum
Gratzel

— fur die Erlebbarmachung von bezirksspezifischen
Besonderheiten
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Grundanforderungen:

— far ein hochwertiges Wohnumfeld insbesondere in dicht
verbauten Gebieten ohne private Grin- und Freirdume

Nutzung von Synergien an den Schnittstellen zu den
angrenzenden Bezirken durch gemeinsame,
bezirkslbergreifende Projektentwicklungen (bspw. sichere
Querungen von HauptverkehrsstraBen an den
Bezirksgrenzen, Verkehrsberuhigungs- und
GestaltungsmaBnahmen von GeschéaftsstraBen)

Leitsystem FuBwegenetz: Ausstattung mit spezifischen
Gestaltungselementen, Informationseinrichtungen tber POI
fiir eine bessere Orientierung in Aufenthaltsbereichen wie OV-
Haltestellen, Supermérkten, sonstige Orte mit hdherer
FuBganger:innenfrequenz

Einbindung der Bevdlkerung, von Schulen, von sonstigen
Betroffenen bei der konkreten Planung von Projekten (bspw.
Definition der Route von Gréatzelwegen / Gestaltungsideen fir
spezifische Themenwege)

Zusammenarbeit mit Initiativen zur Starkung von Zentren und
Gratzeln (Lokale Agenda 21, Gebietsbetreuung,
Wirtschaftsagentur Wien, Wiener EinkaufsstraBen
Management, Kreative Rdume Wien, etc.)

Ideensammlung von Projekten, die das Zu-FuB-Gehen
unterstitzen
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7 Leitbild Gehen im Bezirk Josefstadt

Aufbauend auf der Bestandsanalyse >> Kapitel 5 mit Themenkarten im Anhang
Aufbauend auf den Planungspréamissen und Handlungsfeldern >> Kapitel 6

Aufbauend auf den Inputs seitens des Bezirks

(siehe Themenkarte Leitbild)

Das Leitbild beruht zum einen auf der raumordnungs- und landschaftsfachlichen Analyse
des gesamten Bezirks. Zum anderen sind folgende vom Bezirk Josefstadt (bermittelten
Dokumente bericksichtigt:

— MaBnahmenkatalog zur Verbesserung der Situation des 6ffentlichen Raumes in der
Josefstadt,
- Vision Zu FuB 2034 — Gehkultur in der Josefstadt

— Projekte Masterplan Gehen bzw. Aktionsprogramm des Bundes ,Klimaaktiv mobil“ —
Forderung fir FuBverkehr

Die nachfolgend dargestellten MaBnahmenvorschldge sind als fachliche Hinweise und
Impulse firr eine weiterflhrende Projekiplanung zu verstehen.

7.1 Aufwertung und Ergdnzung von ostwest-gerichteten
Hauptachsen des Griin- und Freiraumnetzes

Ausgangslage:
Griin- und Freiraumverbindungen It. Leitbild Griinrdume der Stadt Wien:

e Laudongasse zwischen Lange Gasse und Albertgasse
e Pfeilgasse-Zeltgasse-Josefgasse

Ziele und Grundanforderungen fir Grin- und Freiraumverbindungen siehe
Planungspréamissen, Kap. 6.3

MaBnahmenvorschlage:

Laudongasse:

* Anbindung der Laudongasse an den Brunnenmarkt / Yppenplatz: Querungshilfe
des Hernalser Gurtels; derzeit ist an dieser Kreuzung kein Schutzweg
eingerichtet. Der n&chstliegende Schutzweg befindet sich am ca. 120 m entfernt
liegenden Uhlplatz.

+ Shared Space zwischen Bernardhof und Saulenhof im Kreuzungsbereich mit
Skodagasse (zwischen ON 38 und 43) mit gleichzeitiger Schaffung eines
Verweilorts

+ Wegbegleitende Verweilorte und Sitzgelegenheiten, bspw. in den Ubergangen
zwischen Schragparkern und Langsparkern unter Inanspruchnahme eines
Langsstellplatzes (bspw. Laudongasse 6)

* Verlangerung der Grin- und Freiraumachse Richtung Osten bis zur
Schldsselgasse: Baumpflanzungen im Abschnitt zwischen Schlésselgasse und
Lange Gasse
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>

,Entree” der Grin- und Freiraumachse an der Schlésselgasse durch eine
Platzgestaltung: Shared Space mit Baumpflanzungen bspw. vor dem GH ,Zur
Bdéhmischen Kuchl®

Pfeilgasse-Zeltgasse-Josefgasse:
o Josefsgasse

>
>

Shared Space im Abschnitt zwischen LandesgerichtsstraBe und Hotel Josefshof

Verweilort beim ,Vienna's Englisch Theatre“ am Standort des bestehenden
Baumes (Josefsgasse ON 12)

o Aufwertung der Zeltgasse im Bereich der beiden Durchgédnge ON 2 und 4:

>

Weiterfihrung der Oberflachengestaltung des Hugo-Bettauer-Platzes
(Begegnungszone Lange Gasse) bis zur Kreuzung Piaristengasse

Baumpflanzungen und gestaltete Verweilorte mit Sitzgelegenheiten zwischen
den beiden Hausdurchgangen Zeltgasse

Entsiegelung der Garagenzufahrt

Prifung der Méglichkeit einer Offnung des Innenhofes nérdlich der beiden
Durchgénge

o Wegbegleitende Verweilorte mit Sitzgelegenheiten

>

Aufwertung von bestehenden Baumstandorten als Verweilort, bspw. beim
Gebaudericksprung Zeltgasse ON 6

Baumpflanzungen in breiteren StraBenabschnitten; bspw. Zeltgasse zwischen
ON 12 und 14

Baumpflanzung in Kreuzungsbereichen mit mehr Platz; bspw. Pfeilgasse #
Strozzigasse

.Karree“ Pfeilpark (siehe Leitprojekt ,Transformation Platze in Parks®)
Verweilort Gebaudenische Pfeilgasse ON 10-12 mit Baumbestand in Griinflache
mit Brunnen: Gestaltung als Minipark mit Sitzgelegenheiten, VergréoBerung der
Platzflache durch Inanspruchnahme von 1-2 Langsstellplatzen

Verweilort Gebaudenische im Eingangsbereich der Wohnhausanlage

Pfeilgasse 7 mit zwei bestehenden Baumen

Sicherung der FuBwege und Querungsrelationen sowie Erhéhung der
Aufenthaltsqualitdt rund um den Tigerpark, zwischen Lerchengasse und
Tigergasse sowie auf der Pfeilgasse westlich der Tigergasse

Abschnitt Albertgasse stdlich der Pfeilgasse: Entfernung der
Stellplatzmarkierungen auf den Gehsteigen, sollten diese den FuBverkehr
einschranken

Verkehrsberuhigung und Vorplatzgestaltung vor der Volksschule und der
Mittelschule Pfeilgasse ON 42 und Integration in eine neue Begegnungszone
Pfeilgasse zwischen Blindengasse und Stolzenthalergasse (siehe auch
Leitprojekt ,Sichere Gestaltung des Schulumfelds®)

Querungshilfe Pfeilgasse # Blindengasse

Verweilorte an ausgewéhlten Baumstandorten durch Ergénzung von
Sitzgelegenheiten

,Entree” Griin- und Freiraumachse am westlichen Beginn der Pfeilgasse:
Shared Space aufgrund des sehr schmalen StraBenquerschnitts und Parklet
anstelle eines Langsstellplatzes
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7.2 Aufwertung und Ergdnzung von nordstd-gerichteten
Hauptachsen des Griin- und Freiraumnetzes

Ausgangslage:
Griin- und Freiraumverbindungen It. Leitbild Griinradume:

e Lange Gasse zwischen Alser StrafBe und Lerchenfelder StraBe (Stationen
Volkskundemuseum/Schénbornpark, VS Lange Gasse, Backermuseum, Viennas
English Theatre)

e Albertgasse

e Hernalser Giirtel

Ziele und Grundanforderungen fir Grin- und Freiraumverbindungen siehe
Planungspréamissen, Kap. 6.3

MaBnahmenvorschlage:

e Lange Gasse

* Entree” der Griin- und Freiraumachse am nérdlichen Beginn (Einmindung von
der Alser StraBe) durch Baumpflanzung oder Parklet mit Verweilort, bspw.
neben Schutzweg bei der Erste Bank

* Ergénzende Baumpflanzungen; bspw. im Kreuzungsbereich Lange Gasse #
Laudongasse in Kombination mit Verweilmdéglichkeiten

+ Verweilorte in Gebaudenischen; bspw. ON 32 und schrag vis-a-vis ON 39

+ Untergliederung der lang gestreckten Fahrbahn durch mehrere Shared Space-
Flachen im Vorfeld von Gaststatten und sonstigen Kommunikationsorten;
ahnlich ON 53 (KOBV)

*» Gehsteigverbreiterung beim Biomarkt Ecke Josefstadter StraBe (Gehsteigbreite
durch Abfallcontainer eingeschrankt)

+ Prifung einer Verlangerung der Begegnungszone Lange Gasse in beide
Richtungen

+ Ausgestaltung der Schulvorplatze BAfEP 8 in der Lange Gasse ON 47 und VS
Lange Gasse ON 36; vorgeschlagen wird eine Verbreiterung des
Aufenthaltsbereiches durch Shared Space, der gleichzeitig auch eine bauliche
Bremse flir den Kfz-Verkehr bewirken soll; siehe auch Leitprojekt ,Sichere
Gestaltung des Schulumfeldes”

o Albertgasse
+ Shared Space im Bereich Albertpark, siehe Leitprojekt ,Transformation Platze
in Parks*
+ Aufenthaltsbereiche mit Sitzgelegenheiten bei Baumstandorten, wie bspw. beim
Gasthaus ,Die Wascherei* an der Kreuzung Laudongasse
* Kreuzung Albertgasse # Florianigasse: Platzgestaltung durch Niveauanhebung
der einmiindenden StraBen auf Gehsteigniveau
* Erganzung der Baumstandorte im sidlichsten Abschnitt der Albertgasse durch
Sitzgelegenheiten bei gleichzeitiger Gehsteigvorziehung in belebten
Abschnitten wie im Umfeld des Café Hummel
e Hernalser Gurtel: siehe Leitprojekt ,Verbindungen zu den angrenzenden Bezirken®
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7.3 Qualitidtsverbesserung des lokalen FuBwegenetzes

Ausgangslage:

Das lokale FuBwegenetz bezeichnet die Wegeverbindungen in Ergdnzung zu den
Hauptverbindungen (Grlin- und Freiraumverbindungen It. Leitbild Griinraume,
GeschéaftsstraBen, HauptstraBen) und den vorgeschlagenen Bezirksrouten (siehe
Leitprojekte ,Bezirksroouten®). Das lokale FuBwegenetz ist die Basis eines ,Bezirks der
kurzen Wege*® und ist umso robuster, je besser die Grundanforderungen bzw.
Mindestqualitaten flachendeckend umgesetzt sind. Diese Mindestanforderungen sind in
den Planungspramissen definiert.

Hinweis: Die im Leitbild hellgriin dargestellten FuBwege definieren FuBwegrelationen,
die wichtige POI miteinander verbinden. Das flachendeckende FuBwegenetz ist in der
Themenkarte ,Typisierung des FulRwegenetzes® dargestellt. Die Darstellung der
hellgriinen Verbindungen ist als Hinweis flr eine moégliche Priorisierung von
MaBnahmen auf wichtigen FuBwegverbindungen gedacht.

Ziele und Grundanforderungen siehe Planungspramissen, Kap. 6.2

MaBnahmenvorschlage:

e Baumpflanzungen

* Bennogasse und Stolzenthalergasse: sehr schmaler StraBenraum, daher als
Subsitut Parklets anstelle von 1-2 Stellplatzen (1 Verweilplatz je
Baublocklange)

+ Blindengasse im Abschnitt zwischen der Josefstadter StraBe und Lerchenfelder
StraBBe

Breitenfelder Gasse zwischen Gymnasium Feldgasse 6-8 und Albertplatz
Krotenthaller- und Schénborngasse
Lederergasse und Strozzigasse

A\ 2 2 2 4

Piaristengasse zwischen Josefstadter StraBe und Florianigasse (im Zuge des
geplanten Umbaus)

e Bauliche MaBnahmen zur Geschwindigkeitsreduktion in StraBen mit geradlinigen
Fahrbahnverlaufen

* Fahrbahnverschwenk durch wechselseitige Anordnung von Parkplatzen

+ Gliederung durch Shared Space-Abschnitte in Bereichen mit héherer
FuBganger:innenfrequenz

* Abstimmung mit den Erfordernissen des Radverkehrs

o Aufwertung von Kommunikationsorten / Schaffung von Aufenthaltsorten im
FuBwegenetz

+ Blindengasse # Einmindung Florianigasse: Potenzial fiir Shared Space im
Abschnitt des Uhlplatzes

» Breitenfelder Gasse: VergréBerung der Griinflache in der Gebaudenische ON 6-
8 und Erganzung durch Sitzgelegenheiten

* Breitenfelder Gasse: Verkehrsberuhigung im Umfeld des Bennoplatzes (siehe
Leitprojekt ,Transformation Platze in Parks®)

» Schldsselgasse # Alser StraBe: funktionale und gestalterische Erweiterung des
Kirchenvorplatzes der Pfarrkirche Alser Vorstadt durch Niveauanhebung der
Fahrbahn Schiésselgasse im Einmindungsbereich

+ Wickenburggasse # AlserstraBe: Shared Space bis zum Landesgericht;
Engstelle bei ON 24, Standort eines Gastgartens; gesamtheitliche Gestaltung

im Zusammenhang mit dem Kirchenvorplatz der Pfarrkirche Alser Vorstadt
(siehe oben)
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e Verbreiterung von Gehwegen

» Eine Mindestgehsteigbreite von 2 m wird aktuell unter anderem in den
folgenden StraBBen unterschritten: Bennogasse, Stolzenthalergasse,
Tigergasse, Lerchengasse, Trautsongasse, Fuhrmanngasse, Kochgasse, etc.
Die Gehsteigbreite soll durchgangig mindestens 2 m betragen. Im Vorfeld von
Geschéftslokalen, Gaststatten, Apotheken oder in Gebaudenischen sollen
Verweilorte geschaffen werden, die Zwischenstationen im linearen Wegenetz
darstellen. Diese MaBnahmen sollen insbesondere mobilitdtseingeschrankten
Personen oder alteren Personen eine Unterstiitzung fir das Zu-Fu3-Gehen
bieten.

+ Buchfeldgasse: StraBenquerschnitt lediglich rd. 8 m > Ausfihrung als Shared
Space, da die Bordsteinkarten der sehr schmalen Gehsteige fur
mobilitatseingeschrénkte Personen eine Unfallgefahr darstellen

e Herstellung von sicheren Kreuzungsbereichen
* Bennogasse # Alser StraBe

* Breitenfelder Gasse # Feldgasse: Gehsteigvorziehung in Kombination mit
Baumpflanzung (bspw. Blindengasse # Alser StraBe)

e Zusatzschilder ,Durchfahrt verboten - Schrittgeschwindigkeit® fir alle WohnstraBen im
Bezirk

7.4 Sichere Schulumfelder

Ausgangslage:

Aufgrund der Uberwiegend eher engen StraBen soll der Kfz-Bring- und Holverkehr
reduziert werden. Voraussetzung sind verkehrssichere Schulwege, sodass die Kinder
gefahrlos zu FuB bzw. mit dem OV unterwegs sein kénnen.

Ziele und Grundanforderungen siehe Planungspramissen, Kap. 6.6

MaBnahmenvorschlage:

e Temporare Verkehrsberuhigung vor Schulbeginn (nach Méglichkeit auch nachmittags
oder permanent; nach Vorbild der ,SchulstraBen®)

e Schaffung oder VergréBerung von Aufenthaltsbereichen im direkten Schulumfeld
durch Shared Space zur VergréBerung des Bewegungsraumes

e Vorschlage seitens Lokale Agenda 21 Gruppe ,6ffentlicher Raum* Josefstadt,
MaBnahmenkatalog zur Verbesserung der Situation des &ffentlichen Raums in der
Josefstadt, Wien, Februar 2011

» BGRG Albertgasse ON 18-22
+ Haupt- und Volksschule Pfeilgasse ON 42
+ Musisches Zentrum Wien, Zeltgasse ON 7
e Weitere Vorschlage:
+ Musik- und Singschule Laudongasse ON 20 # Skodagasse
+ Vienna Business School Schénborngasse 3-5
* Vienna Business School Hamerlingplatz # Kupkagasse
* VS Lange Gasse ON 36 einschlieBlich Baéckermuseum
e Priorisierung von MaBnahmen in Bereichen mit einer Hdufung von Unfallpunkten:
+ Schulstandort MS Pfeilgasse ON 42a und VS Pfeilgasse ON 42b.
*» Gymnasium Feldgasse ON 6-8

e Blrgerinformation Schulvorplatz Pfeilgasse im Rahmen des geplanten
Beteiligungsprojektes 2022
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7.5 Josef-Matthias-Hauer-Platz (Café Hummel)

Ausgangslage:

Der Josef-Matthias-Hauer-Platz ist ein wichtiger zentraler Ort in der Josefstadt in Nahe
des Hamerlingparks und der GeschéaftsstraBe Josefstadter StraBe. Dieser Bereich bildet
einen Verkehrsknotenpunkt mit zahlreichen FuBwegerelationen. Aufgrund des
Aufeinandertreffens von StraBenbahn, Kfz-Verkehr und Radverkehr bestehen Konflikte
mit dem FuBverkehr. Das belegt die in den Daten vorzufindende Haufung an Unféallen
mit FuBgénger:innenbeteiligung. Das Ziel ist eine Aufwertung des Platzes als attraktiver
Kommunikationsort und als sicherer Bewegungsraum fir den FuBverkehr.

Ziele und Grundanforderungen siehe Planungspramissen, Kap. 6.5 und Kap. 6.8

MaBnahmenvorschlage:

>

Ausarbeitung eines gesamtheitlichen Gestaltungskonzeptes als Grundlage fir
die Verbesserung der Verkehrsbedingungen fiir nicht-motorisierte
Verkehrsteilnehmer:innen

Begegnungszone Josef-Matthias-Hauer-Platz mit neuen Sitzgelegenheiten und
Beschattungselementen

Funktionale und gestalterische Anbindung des Platzes an die Josefstadter
StraBe und den Hamerlingpark (in Richtung Skodagasse)

Einbeziehung auch des nahe gelegenen Schulvorplatzes Kupkagasse; siehe
auch Leitprojekt ,Geschéftsstralle Josefstadter StraRe” und Leitprojekt ,Sichere
Gestaltung des Schulumfeldes*®

Konkrete Gestaltungsvorschlédge fir eine Umgestaltung siehe Lokale Agenda 21
Gruppe ,6ffentlicher Raum“ Josefstadt, MaBnahmenkatalog zur Verbesserung
der Situation des é6ffentlichen Raums in der Josefstadt, Wien, Februar 2011

Einreichung des Beteiligungsprojektes Josef-Matthias-Hauer-Platz im Jahr 2022
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7.6 Bezirksroute 1: U5 Rathaus — Piaristenkirche — Café
Hummel

Ausgangslage:

Diese ostwest-gerichtete Bezirksroute stellt eine alternative Alltags- und Freizeitroute
parallel der belebten Josefstadter StraBe dar. Die Route verbindet mehrere attraktive

POl wie Cafés, Gasthauser, das Backermuseum, den Treffpunkt Jodok-Fink-Platz und
den Hamerlingpark. AuBerdem liegen entlang dieser Route mehrere Schulen.

Routenvorschlag: U5 Rathaus — Schmidgasse — Jodok-Fink-Platz (Piaristenkirche Maria
Treu) — Hamerlingpark — Café Hummel

Ziele und Grundanforderungen siehe Planungspramissen, Kap. 6.2 und Kap. 6.8

MaBnahmenvorschlage:

>

Schmidgasse zwischen Friedrich-Schmidt-Platz und Lenaugasse sowie der
Abschnitt zwischen Buchfeldgasse und Lange Gasse: Anbindung an die U-
Bahn-Station Rathaus. Aufgrund des schmalen StraBenquerschnitts
Ausgestaltung der StraBBe als Shared Space, sodass fiir den FuBverkehr
ausreichend Platz ist.

Informationshinweise Uber bestehenden Durchgang nérdlich der Piaristenkirche

Shared Space im Umfeld des Piaristengymnasiums in der Lederergasse
(zwischen Durchgang Jodok-Fink-Platz zur Léwenburggasse)

Offnung der Schulsportfliche an der Lederergasse fiir die Freizeitnutzung
(stdlich fuhrt dern 6ffentlicher Durchgang zwischen Jodok-Fink-Platz und
Lederergasse vorbei) >> siehe auch Leitprojekt ,Passagen durch Innenhofe”

Offnung Baublock zwischen Fuhrmanngasse und Schénborngasse (6DG im
Bebauungsplan ausgewiesen, aber nicht umgesetzt)

Shared Space Klesheimgasse. Diese MaBnahme dient gleichzeitig als
Bewegungsraum fur Kinder in Ergadnzung zum Hamerlingplatz
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7.7 Bezirksroute 2: Parkhopping Florianigasse

Ausgangslage:

Diese ostwest-gerichtete Bezirksroute verbindet mehrere Parks miteinander und eignet
sich besonders als Freizeitroute fur die gesamte Familie.

Routenvorschlag: Schénbornpark — Schlesingerplatz — Bennoplatz — Uhlplatz

— Schonbornpark (groBter Park im Bezirk mit dsterr. Museum fiir Volkskunde im
Palais Schénborn, Café Hildebrandt)

— Breitenfelder Pfarrkirche
— mehrere Schanigarten entlang der Florianigasse

Ziele und Grundanforderungen siehe Planungspramissen, Kap. 6.2, Kap. 6.4 und Kap.
6.8

MaBnahmenvorschlage:

+ Errichtung von Aufenthaltsbereichen durch Gehsteigvorziehungen als
Zwischenstationen (Parklets, Sitzgelegenheiten)

*» Verbesserung der Bedingungen fiir die zahlreichen FuBwegrelationen im
Kreuzungsbereich Florianigasse # Skodagasse # Feldgasse: Niveauanhebung
der Fahrbahn im Einmiindungsbereich Skodagasse, Baumpflanzungen

*» Verbesserung der Bedingungen fiir die zahlreichen FuBwegrelationen im
Kreuzungsbereich Florianigasse # Albertgasse

+ Baumpflanzungen zwischen Albertgasse und Bennogasse

*» Baumpflanzungen in der Florianigasse 6stlich der Skodagasse (umgesetztes
Beispiel siehe Florianigasse ON 38)

*» Vorfeldzonen der Parkanlagen Schénbornpark und Schlesingerplatz: Shared
Space

*» Kreuzung Florianigasse # Buchfeldgasse: Platz fir Mikrofreirdume aufgrund
Sperrflachen auf der Fahrbahn

* Ausweisung als Begegnungszone in der Florianigasse im Bereich zwischen
Lederergasse und Skodagasse

7.8 Bezirksroute 3: Entree Alserspitz zum Café Hummel sowie
Alserspitz zur Neubaugasse

Ausgangslage:

Diese beiden nordslid-gerichtete Routen verbinden das ,Entree” Alserpitz mit wichtigen
Stationen im 8. Bezirk.

Route 3a fihrt direkt zum lokalen Bezirkszentrum im Bereich des Café Hummel mit
Zwischenstation beim Studentenheim. Hier treffen Laudongasse, Skodagasse und
Florianigasse aufeinander. Dieser Bereich bildet somit einen wichtigen Verkehrsknoten
fur den FuB- und Radverkehr und soll als ein attraktiver Treffpunkt aufgewertet werden.
Routenvorschlag 3a: Alserspitz - Skodagasse — Hamerlingpark — Josefstadter StrafBe —
Anbindung an die Grlin- und Freiraumachse Albertgasse.

Die Route 3b startet ebenfalls beim Alserspitz. In der Kochgasse befinden sich
zahlreiche Gaststatten, kleinere Geschéfte und Gewerbebetriebe, im sidlichen
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Abschnitt auch einige leerstehende Geschéftslokale. In der Lederergasse und
Strozzigasse befinden sich ebenfalls Geschéftslokale und Gaststatten. Der
StraBenraum dieser StraBBen ist durch den geradlinigen Fahrbahnverlauf und geringer
Aufenthaltsqualitat fir den FuBganger:innenverkehr gepragt. Dabei befinden sich hier
neben Geschéftslokalen auch mehrere sehenswerte historische Gebadudeensembles.
Routenvorschlag 3b: Alserspitz — Kochgasse — Lederergasse — Strozzigasse —
Anbindung an die Neubaugasse im 7. Bezirk

Ziele und Grundanforderungen siehe Planungspramissen, Kap. 6.2 und Kap. 6.4

MaBnahmenvorschlage:

Route 3a:
e Baumpflanzungen im Entreebereich Alserspitz

e Skodagasse bis Laudongasse: Ausweisung als Begegnungszone

e Baumpflanzungen Skodagasse zwischen Daungasse und Laudongasse; diese
kénnten mit der Herstellung von barrierefreien Kreuzungsbereichen (Niveauanhebung
Fahrbahn auf Gehsteigniveau) kombiniert werden, bspw.:

+ Skodagasse # Lederergasse: Standort mehrerer POI (Gaststatte, Backerei,
Geschéftslokale

+ Skodagasse # Daungasse
+» Skodagasse # Laudongasse (Standort Studentenheim)

e Verbesserung der Bedingungen flr die zahlreichen FuBwegrelationen im
Kreuzungsbereich Florianigasse # Skodagasse # Feldgasse: Niveauanhebung der
Fahrbahn im Einmindungsbereich Skodagasse, Baumpflanzungen (siehe auch
Bezirksroute 2, hier treffen die beiden Routen aufeinander)

Route 3b:
e Kochgasse und Piaristengasse: derzeit schmale Gehsteige, keine Griinelemente,
beidseitig Stellpldtze. MaBnahmen siehe Bezirksachsen 1 und 2

e Barrierefreie Kreuzungsbereiche (Niveauanhebung Fahrbahn auf Gehsteigniveau)
bspw.:

*» Kochgasse # Haspingergasse

Kochgasse # Molkergasse

Kochgasse # Florianigasse

Gehsteigvorziehung Lederergasse # Florianigasse
Gehsteigverbreiterung mit Baumpflanzungen vor Strozzigasse ON 44

A\ 2 2 2 4

+ Strozzigasse # Zeltgasse

e Parklets anstelle 1-2 Stellplatzen (Platz fiir Baume aufgrund des engen
StraBenraumes nur bei zurlickgesetzten Gebduden wie bspw. Kochgasse ON 25
vorhanden)

e Witterungsschutz an der Bushaltestelle 13A Laudongasse (wenig Platz)

e Shared Space im Umfeld des Piaristengymnasiums (im Bereich des Durchgangs zum
Jodok-Fink-Platz >> siehe Bezirksroute 1)

e Shared Space im Bereich des historischen Gebdudeensembles zwischen
Strozzigasse ON 36 und 40

o Erweiterung der vorgelagerten Grinflache der Wohnhausanlage Strozzigasse ON 14-
16 und Gestaltung als Aufenthaltsbereich (Standort Nahversorger und mehrere
Geschéftslokale)
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7.9 Bezirksroute 4: Laufrunde Josefstadt

Ausgangslage:

Fit durch das Zu-FuB-Gehen, sportlich durch das Laufen - eine Laufrunde in der
Josefstadt, integrierbar in den Alltag. Voraussetzung daflr ist eine geeignete Route im
nahen Wohnumfeld. Diese Route sollte méglichst wenig durch Ampeln,
HauptverkehrsstraBen und sonstige Barrieren unterbrochen sein und es sollte
ausreichend Platz sein, um Konflikte mit dem FuBgénger:innenverkehr zu vermeiden.

Ziele und Grundanforderungen siehe Planungspramissen, Kap. 6.8

MaBnahmenvorschlage:

e Folgende Route eignet sich als Laufrunde, da diese keine Unterbrechungen durch
Ampeln aufweist und durch den gesamten Bezirk fihrt. Diese Route ist mit
Nachbarbezirken kombinierbar (bspw. Altes AKH, Ring).

+ Schlesingerplatz - Volkskundemuseum - Schénbornpark - Piaristenkirche -
Lenaugasse - BeZo Lange Gasse - Tigerpark - Schulvorplatz Pfeilgasse -
Bennoplatz - Albertplatz - Hamerlingpark — Schlesingerplatz

+ Freihalten der Laufroute von Barrieren wie Stadtmdblierung, Mullcontainer oder
Stellplatzen auf den Gehsteigen

» Beschilderung der Route mit Hinweisen zur Verknlpfung in die angrenzenden
Bezirke

*» Ggf. Markierung der Route durch farbliche Gestaltung der Oberflache

7.10 GeschéftsstraBe Josefstadter StraBe

Ausgangslage:

Die GeschaftsstraBe Josefstadter StraBe ist durch einen geradlinigen, relativ engen
StraBenraumquerschnitt gekennzeichnet. Durch die StraBenbahnlinie 2 ist der Platz fir
den FuB- und Radverkehr beschrénkt. Die Gehsteigbreiten liegen abschnittsweise unter
3 m und es gibt keine Bdume sowie kaum Aufenthaltsbereiche im StraBenraum.

Der Anspruch ist, dass die GeschéftsstraBen zum Flanieren einladen. Dazu bedarf es
ausreichend Platz fir den FuBverkehr, Verweilorte und eine attraktive Gestaltung.

Dies ist nur unter Inanspruchnahme von Stellplatzflachen des Kfz-Verkehrs umsetzbar.

Ziele und Grundanforderungen siehe Planungspramissen, Kap. 6.5

MaBnahmenvorschlage:

e Zumindest 1 Aufenthaltsbereich je Baublockldénge — Beispiel: Parklet Josefstadter
StraBe ON 40 unter Inanspruchnahme eines Léngsstellplatzes

¢ Untergliederung des lang gestreckten StraBenraumes der Josefstadter StraBe durch
Schaffung von attraktiven Platzen bzw. Aufenthaltsbereichen im Umfeld von
Kreuzungsbereichen zur Starkung der Flanierqualitat.

e Gestaltungsvorschlage (vorbehaltlich der technischen Umsetzbarkeit):

» ,Entree” in die Josefstadt in der LandesgerichtstraBe # Josefstéadter StraBe: Im
Zuge des U-Bahnbaus U2/U5 im Bereich Rathaus soll ein neuer Vorplatz
entstehen mit groBziigiger Begriinung und besseren Wegen fir
FuBgéangerinnen und Radfaherlnnen; Platzgestaltung im Umfeld des Café Eiles;
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VergréBerung der inselférmigen Platzflache durch Einbindung der
Auersperggasse in die Platzflache

+» Josefstadter StralBe # Lange Gasse: VergréBerung des Ful3géngerbereiches im
Einmindungsbereich der Lange Gasse von Norden kommend - siehe Leitprojekt
»2Aufwertung und Ergdnzung der nordslid-gerichteten Hauptachsen des Griin-
und Freiraumnetzes*

+ Standort ,Theater in der Josefstadt”: attraktive Gestaltung des Vorfeldbereiches
durch ergédnzende Sitzgelegenheiten, Oberflachengestaltung, VergréBerung des
Vorplatzes unter Einbeziehung des Eingangsbereiches des nebenliegenden
» 1 heaterhotel Wien*

» Josefstadter StralBe # Piaristengasse: VergrdoBerung des Aufenthaltsbereiche
durch Gehsteigverbreiterung vor der Léwenapotheke auf der Geb&udeseite
Piaristengasse und des Blumenmarktes Geb&audeseite Josefstadter StraBBe

+» Josefstadter StralBe # Lederergasse: Witterungsschutz StraBenbahnhaltestelle;
Verbreiterung Gehsteig auf der gegentiberliegenden Seite (allerdings sind die
Stellplatzflachen gepflastert)

+> Josefstadter StraBe # Schénborngasse: Markierung des Zugangs zum
Hamerlingpark durch Gringestaltungselemente und Oberflachengestaltung des
Einmindungsbereiches der Schénborngasse

» Seitengasse Kupkagasse: groBes Potenzial als attraktiver Schulvorplatz und
Eingang in den Hamerlingpark durch die Niveauanpassung zwischen Fahrbahn
und Gehsteig, neue Aufenthaltsbereiche, Sitzgelegenheiten und Griinelemente

+ Josefstadter Stral3e beiderseits des Josef-Matthias-Platzes: gestalterische
Hervorhebung des Umfeldbereiches des lokalen Bezirkszentrums (Umfeld Café
Hummel) durch eine spezifische Gestaltung der Josefstadter StraBBe

» Josefstadter StraBBe # Lerchengasse: Gehsteigvorziehungen

+» Josefstadter StraBe # Tigergasse: Gehsteigvorziehungen in Kombination einer
VergréBerung der Gehbereiche in der Josefstadter StraBe

» Josef-Matthias-Hauer-Platz: Neugestaltung des Platzes zur Verbesserung der
FuBgéanger:innenkomforts und zur Entschéarfung als Unfallhdufungspunkt (siehe
,Leitprojekt Josef-Matthias-Hauer-Platz®)

e Sichere Querungen in den Einmindungsbereichen Bennogasse, Albertgasse,
zwischen Lerchengasse und Tigergasse, Schénborngasse, westlich Fuhrmanngasse,
Piaristengasse, Lange Gasse

e Priifung Umsetzbarkeit einer Begegnungszone in ausgewahlten Abschnitten der
Josefstadter StraBe

7.11 GeschéftsstraBe Lerchenfelder StraBe

Ausgangslage:

Die Lerchenfelder StraBe stellt mit ihren zahlreichen Restaurants, Geschéften, sowie
Haltestellen des 6ffentlichen Verkehrs ein wichtiges Ziel fiir FuBganger:innen aus der
Josefstadt und des angrenzenden siebten Bezirks dar. Wie auch in der Josefstadter
StraBe, ist der Raum fiir den FuB3- und Radverkehr in der Lerchenfelder StraBe aufgrund
der StraBenbahngleise eingeschréankt. Abschnittsweise finden sich deshalb Gehsteige,
die fir eine GeschaftsstraBe zu schmal dimensioniert sind. Trotzdem findet sich im
Abschnitt zwischen Lerchengasse und Blindengasse ein umfassender Baumbestand.

Da die Lerchenfelder StraBe die Schnittstelle zum benachbarten 7. Bezirk bildet, sind
die MaBnahmen mit den Anspriichen des Nachbarbezirks abzustimmen, idealerweise im
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Rahmen der Fortfiihrung des bereits angelaufen Prozesses zur Umgestaltung der
Lerchenfelder StraBe.

Ziele und Grundanforderungen siehe Planungspramissen, Kap. 6.5

MaBnahmenvorschlage:

Mindestens 1 Aufenthaltsbereich je Baublocklange unter Inanspruchnahme eines
Langsstellplatzes

Untergliederung des lang gestreckten StraBenraumes durch Schaffung von attraktiven
Platzen bzw. Aufenthaltsbereichen im Umfeld von Kreuzungsbereichen zur Starkung
der Flanierqualitat.

Schaffung von zusétzlichen Querungen zur Anbindung an POl im 7. Bezirk; bspw.

* zwischen Stolzenthalergasse und Enzingergasse zur Anbindung an den Josef-
StrauB-Park und zum Lerchenfelder Bauernmark

+ im Bereich Lerchenfelder StraBe # Lerchengasse zur Anbindung an die
Zieglergasse
*» Lerchenfelder Stralle # Lange Gasse zur Anbindung zum ,freiwilligen
Durchgang“ ON 13 (Teil des Freiraumnetzes)
Prifung Umsetzbarkeit einer Begegnungszone in ausgewé&hlten Abschnitten der
Lerchenfelder StraBe

Einreichung des Beteiligungsprojektes Lerchenfelder StraBe im Jahr 2022

Gestaltungsvorschlage (vorbehaltlich der technischen Umsetzbarkeit):

+ Gemeinsames ,Entree” in die Josefstadt und den 7. Bezirk:
Gehsteigverbreiterung gegentber dem Weghuberpark im Bereich des
StraBenbahnhaltestelle auf der nérdlichen StraBenseite der Lerchenfelder
StraBe >> Gehsteigvorziehung in der Lange des Haltestellenbereichs

» Baumpflanzungen insbesondere im Abschnitt zwischen Lerchengasse und
Palais Auersperg in Kombination mit Verweilorten bzw. Sitzgelegenheiten unter
Inanspruchnahme von Flachen des ruhenden Verkehrs

*» Abschnittsweise Verbreiterung der Gehsteige unter Inanspruchnahme von
bspw. 2 oder 3 Langsstellplatzen sowie VergréBerung der Gehbereiche in den
Kreuzungsbereichen

+ Lerchenfelder StraBe # Lange Gasse: Markierung des Beginns der Griin- und
Freiraumachse Richtung Norden durch Griingestaltungselemente und
Oberflachengestaltung des Einmiindungsbereiches; Verbreiterung der
Gehsteige (siehe Einmiindungsbereich Neudeggergasse)

+ Lerchenfelder StraBe # Neudeggergasse: Verbreiterung Gehsteige beiderseits
der StraBeneinmiindung Neudeggergasse und gegenliberliegende StraBenseite
der Lerchenfelder StraBe

*» Lerchenfelder StraBe # Piaristengasse: Verbreiterung Gehsteige beiderseits der
StraBeneinmiindung Piaristengasse anstelle von je 1-2 Langsstellplatzen

+ Sofern technisch umsetzbar, Baumpflanzungen an beiden OV-Haltestellen
Strozzigasse, sodass gemeinsam mit den bestehenden Baumen auf der
gegenlberliegenden Seite jeweils ein ,Baumkarree” gebildet wird

» Lerchenfelder StraBBe # Strozzigasse: Gehsteigvorziehungen um die ON 42
(Gummistiefelhaus)

» Sichere Querungsmadglichkeit in Richtung 7. Bezirk H6he Myrthengasse

+ Verbreiterung Gehsteig gegeniiber der OV-Haltestelle

» Lerchenfelder StraBe # Tigergasse: Gehsteigvorziehungen
Einmindungsbereich der Tigergasse

+» Lerchenfelder StraBe # Albertgasse beim Lerchenfelder Bauernmarkt:
Markierung des Beginns der Griin- und Freiraumachse Richtung Norden durch
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Gringestaltungselemente und Oberflachengestaltung des
Einmindungsbereiches; Verbreiterung der Gehsteige (siehe
Einmindungsbereich Neudeggergasse); Verbreiterung des nordseitig
gelegenen Gehsteiges vis a vis der Kirche Altlerchenfeld

* Sichere Querungshilfe Hohe Mentergasse bzw. Enzingergasse zur
Verbesserung der Erreichbarkeit des Lerchenfelder Bauernmarktes und des
Josef-StrauB3-Parks

+» Lerchenfelder StraBe # Stolzenthalergasse: Verbreiterung Gehsteig oder
Parklet zwischen den beiden Baumen ON 115

* In N&he des Gurtels: Bildung einer griinen Torsituation in den 8. und 7. Bezirk
von Westen kommend, bspw. in Form einer Baumpflanzung vis a vis des
Baumes (ON 139 gegenliber dem Beginn des Linksabbiegestreifens)

7.12 Verbindungen zu den angrenzenden Bezirken

Ausgangslage:

Entlang der nérdlichen und stdlichen Bezirksgrenze erstrecken sich die
GeschaftsstraBen Alser StraBe und Lerchenfelder StraBe. MaBnahmen zur
Verbesserung der Situation fir den FuBverkehr kénnen daher nur in Abstimmung mit
den Nachbarbezirken erfolgen. Jedenfalls sollen sichere Querungen zur Anbindung an
wichtige nahe gelegene POl in den Nachbarbezirken erfolgen.

Die LandesgerichtsstraBBe und Auerspergstral3e werden im Zuge der U-Bahn-Planung
umgestaltet, daher werden im Rahmen des Masterplans Gehen keine MaBnahmen
vorgeschlagen (mit Ausnahme des Entreebereiches am Beginn der Josefstaddter StralBe
>> siehe Leitprojekt ,Geschaftsstralle Josefstadter Stralle).

Ziele und Grundanforderungen siehe Planungspramissen, Kap. 6.7

MaBnahmenvorschlage:

e GeschéftsstraBe Alser StraBe:

+ Querungshilfe zum Alten AKH und zum Ostarrichipark im 9. Bezirk; umgekehrt
Querungshilfe zur Pfarrkirche Alser Vorstadt

* Erganzende Querungshilfe beim Alserspitz fir die FuBwegrelationen Richtung
Norden

* FuBverkehrsfreundliche Ampelschaltungen

+ Attraktivierung der Alser StraBe im Bereich Lange Gasse bis Wickenburggasse
durch Promenaden-Charakter inkl. Begrinung/Baumpflanzungen,
Verweilplatzen, Aufenthaltsorten

* Schaffung einer sicheren Querungsmaoglichkeit der Alser StraBe im Zuge des U-
Bahnbaus (im Bereich Wickenburggasse, altes AKH, Ostarrichi-Park)

o GeschaftsstraBe Lerchenfelder StraBe Richtung 7. Bezirk
* Querungshilfe Griin- und Freiraumachse Lange Gasse
+ Querungshilfe Héhe Myrthengasse
* Querungshilfe Lerchengasse zur Anbindung an die Zieglergasse
>

Querungshilfe Héhe Mentergasse bzw. Enzingergasse zur Verbesserung der
Erreichbarkeit des Lerchenfelder Bauernmarktes und des Josef-Strau3-Parks

\ 4

siehe auch Leitprojekt ,Geschéaftsstralle Lerchenfelder Stralke”
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e Hernalser Girtel:

* Entscharfung der Unfallhdufungspunkte im Umfeld der U-Bahnstation
Josefstadter StraBe, der Alser StraBe und SanettystraBBe, Lerchenfelder Straf3e

e FuBganger:innen-Check im Bereich der vom U-Bahnbau hauptbetroffenen Gratzel
Alser StraBe, LandesgerichtsstraBBe, um auch weiterhin ein gutes Queren flr
FuBganger:innen auch wahrend der Bauzeit zu ermdglichen.

7.13 Transformation Plédtze in Parks

Ausgangslage:

In der Josefstadt gibt es zwei begrinte Platze — den Bennoplatz und den Albertplatz —
die durch StraBen in vier Teilflachen untergliedert sind. Zusatzlich sind die Randflachen
ebenfalls dem Kfz-Verkehr gewidmet. Die Nutzbarkeit dieser Platze ist daher fir
FuBgéanger:innen, insbesondere Kinder und Jugendliche, eingeschrankt.

In der Pfeilgasse befindet sich ein durch zurlickgesetzte Gebaude gebildeter Platzraum
in Form eines schief liegenden Quadrats, der durch die Pfeilgasse durchschnitten wird.
Dieser Ort ist Standort des Studentenwohnheimes mit einer entsprechend hohen
Frequenz an Menschen. Dieser Platzraum bietet viel Potenzial als attraktiver Treffpunkt.

Zielsetzung ist eine Verbesserung der Aufenthaltsfunktion dieser genannten Platzréume
und die Steigerung ihres Wertes als Kommunikationsort, um einen zusatzlichen Anreiz
fir das Zu-FuB-Gehen in dicht bebauten Stadtgebieten zu schaffen. AuBerdem sollen
die genannten Platze als sicherer Bewegungsraum fiir Kinder dienen.

Ziele und Grundanforderungen siehe Planungspramissen, Kap. 6.6

MaBnahmenvorschlage:

e Bennoplatz >> Bennopark:
+ Baumpflanzungen Florianigasse und Bennogasse

+ Shared Space der StraBenflachen zwischen den vier Grinflachen und der
umrahmenden StraBenflachen

o Albertplatz >> Alberpark:
+ Baumpflanzungen Breitenfelder Gasse und Albertgasse

+ Shared Space der StraBenflachen zwischen den vier Grinflachen und der
umrahmenden StraBenflachen mit der Méglichkeit zur Uberpriifung der
Errichtung einer Tiefgarage zur Entlastung des 6ffentlichen Raums und
einfacherer Gestaltung fir den FuBverkehr

+» Weiterentwicklung des Albertplatzes in eine Begegnungszone und Fortsetzung
in Richtung Breitenfelder Gasse

e Pfeilplatz >> ,Karree” Pfeilpark

» Gestalterisches Gesamtkonzept der quadratischen Flache
Shared Space der gesamten Flache
Aufenthaltsbereiche mit Sitzgelegenheiten unter den Badumen
Reduzierung der Kfz-Stellplatzflachen
Entsiegelung von Oberflachen
Moéglicher Standort fir Gratzelfeste, als Veranstaltungsort

konkrete Gestaltungsvorschlage flir eine Umgestaltung siehe Lokale Agenda 21
Gruppe ,6ffentlicher Raum* Josefstadt, MaBnahmenkatalog zur Verbesserung
der Situation des 6ffentlichen Raums in der Josefstadt, Wien, Februar 2011

L\ 2 2 2 2

Knollconsult 39



Masterplan Gehen Bezirk Josefstadt

7.14 Passagen durch begriinte Innenhéfe

Ausgangslage:

In der Josefstadt gibt es mehrere begrinte Innenhofe, die als griine Oasen als
Zwischenstation einen Anreiz flir das Zu-FuB-Gehen in der Freizeit dienen kdnnen.
Voraussetzung dafir ist eine Offnung dieser Innenhéfe fiir die Offentlichkeit, entweder
zum Verweilen oder als Passage. Eine Umsetzung scheint schwierig, wenn sich diese
Innenhéfe im Privatbesitz befinden und womadglich auf mehrere Grundbesitzer aufgeteilt
sind. Jedoch soll der Masterplans Gehen Hinweise fir das Gestaltungspotenzial liefern,
das sich moéglicherweise |angerfristig umsetzen lasst. Es besteht auch die Mdglichkeit
von temporéren Offnungen bspw. im Rahmen von gefiihrten Innenhofspaziergéngen.

Der Innenhof der BVAEB im Kreuzungsbereich Josefstadter StraBe # Blindengasse ist
jedoch ein Beispiel, wo eine solche Offnung in der Josefstadt umgesetzt werden konnte.

Ziele und Grundanforderungen siehe Planungspramissen, Kap. 6.2 und Kap. 6.8

MaBnahmenvorschlage:

o Palais Auersperg

+» Ausweisung des Durchganges im Bebauungsplan als qualitdtssichernde
MaBnahme im Falle einer Widmungsanderung des Areals

o Weitere begriinte Innenhdfe mit Potential einer Teiléffnung bzw. temporaren Offnung:

+» Zwei Baublécke zwischen Schlésselgasse und Kochgasse (Innenhof Pfarrkirche
Alser Vorstadt, Innenhof bei Hotel Pension Baronesse): keine Festlegung als
Durchgang im Bebauungsplan

+ Baublock zwischen Feldgasse und Skodagasse: keine Festlegung als
Durchgang im Bebauungsplan

» Baublock nérdlich Zeltgasse 2 und 4: keine Festlegung als Durchgang im
Bebauungsplan

+ Baublock westlich Strozzigasse, stdlich Josefstéddter StraBe: zu dieser
Grinflache gibt es einen 6ffentlichen Durchgang in der Strozzigasse.
Anzustreben wére eine ergdnzende Anbindung vom ,Karreepark® Pfeilgasse

+ Offnung der Schulsportflaiche an der Lederergasse fiir die Freizeitnutzung
(stdlich fuhrt ein 6ffentlicher Durchgang zum Jodok-Fink-Platz vorbei).

7.15 Flanieren im Biedermeierviertel

Ausgangslage:

o Attraktive FuBwege als Anreiz fir das Zu-FuB-Gehen in der Freizeit und fir die
Besucherlnnen der Stadt Wien

e Zahlreiche kulturelle POI in diesem Gebiet:

— Lenaugasse: die gesamte Gasse gilt als Beispiel fir vorméarzliche Architektur und
steht unter Ensembleschutz

— Schmidgasse: Bezirksmuseum

— Schlésselgasse: ,Le Petit — Das kleinste Theater der Welt® (19 Sitzplatze)
— Lenaugasse: ,Kabarett Niedermair®

— Neudeggergasse: ,Theatro Kosilo — Die kleinste Bilhne Wiens* (5 m?)

— ,Theater in der Josefstadt”
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Ziele und Grundanforderungen siehe Planungspramissen, Kap. 6.8

MaBnahmenvorschlage:

e Shared Space in engen StraBenrdumen

+ Schmidgasse im Abschnitt zwischen Buchfeldgasse und LandesgerichtsstraBe
zur Verbesserung der FuBwegrelation zum Rathaus/zur kiinftigen U-Bahn-
Station; sowie im Abschnitt zwischen ON 16 und Lange Gasse (siehe auch
Leitprojekt ,Bezirksroute 1)

*» Kreuzungsgestaltung Schmidgasse # Buchfeldgasse mit Ergdnzung von
Granflachen (bspw. anstelle der Sperrflachen)

+ Buchfeldgasse (StraBenquerschnitt von ca. 8 m)

+ Tulpengasse: sehr schmale Gehsteige, derzeit beidseitig Langsparker,
gepflasterte Fahrbahn und Stellplatze: Shared Space ware daher aufwandig;
daher kénnte eine Ausweisung als WohnstraBe in Kombination mit einer
Reduktion von Stellplatzflachen angedacht werden

e Informationstafeln im Bereich der Platze

7.16 ,Supergritzel” Josefstadt

Ausgangslage:

Verkehrsberuhigung im Gréatzel zwischen Alser StraBe — Skodagasse — Florianigasse —
Albertgasse — Josefstadter StraBe — Hernalser Gurtel.

Es handelt sich hierbei um einen Bereich, dessen nordwestlicher Teilbereich It.
Grundlagenanalyse aufgrund des Griinraumdefizites als sensibler Bereich kenntlich
gemacht ist.

Ziele und Grundanforderungen siehe Planungspramissen, Kap. 6.1 bis 6.8

MaBnahmenvorschlage:

+ Schaffung von Begegnungszonen im bezeichneten Gratzel
+ Verhinderung der Querung des Albertplatzes mit Kfz (weder N-S noch W-0O)
und Schaffung attraktiver Aufenthaltsflachen
+ Verhinderung der Querung des Bennoplatzes mit Kfz (weder N-S noch W-0O)
und Schaffung attraktiver Aufenthaltsflachen
* Verhinderung oder Reduktion des Durchzugsverkehrs vor dem Gymnasium
Feldgasse zugunsten besserer Geh- und Radrelationen
* Verhinderung oder Reduktion des Durchzugsverkehrs in der Laudongasse
zwischen Gurtel und Skodagasse zugunsten besserer Geh- und Radrelationen
+ Schaffung einer sicheren Geh- und Radrelation zwischen Albertplatz und
Bennoplatz
+ Schaffung einer sicheren Geh- und Radrelation zwischen Gymnasium
Feldgasse und Albertplatz
* Einreichung des Beteiligungsprojektes Supergratzel im Jahr 2022
(Hinweis: diese MaBnahmen finden sich auch in Form der vorgenannten Leitprojekte.
Das Super-Gréatzel kann somit den Rahmen flir eine gesamtheitliche Umsetzung der
MaBnahmen flir eine zusammenh&ngende Zone bilden).
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8 Themenkarten

8.1 Leitbild

8.2 Grundlagen

8.2.1 Griin- und Freirdume

8.2.2 Griinausstattung im StraBenraum
8.2.3 Typisierung des Wegenetzes

8.2.4 Eigenschaften des FuBwegenetzes
8.2.5 POI und Kommunikationsorte

8.2.6 Konfliktstellen des FuBwegenetzes

Knollconsult 42



€ (g
"1
[}
[}

‘_

Leitbild

Masterplan Gehen Josefstadt

Daten von Open Data Osterreich (data.gv.at)

Auftraggeber Planverfasser
MA 18 - Stadtentwicklung und KNOLLCONSULT
Stadtplanung UMWELTPLANUNG ZT GmbH
RathaUSStraBe 14-16 1020 Wien, Obere Donaustrafte 59
1010 Wien ‘_{\ +43 1 2166001 | office@knollconsult.at
KINOLI www.knollconsult.at Il T1H
Planstand Bearbeitung MaRstab 1:6.000 N
22.02.2022 Ursula Aichhorn A
Florian Woller 0 100 200
—: Meter
Legende

D Bezirksgrenze (um 20 m nach auf3en versetzt)
Wegenetz
e Freiraumnetz (It. dem Leitbild Grinrdume)
1111 Erweiterungspotenzial des Freiraumnetzes
wichtige Fullwegerelationen
Bezirksrouten
Laufroute

punktuelle Potenziale

ﬁ Durchgange schaffen/aufwerten
K‘ Querungen schaffen/aufwerten

LD Schulvorplatze mit Gestaltungspotenzial

flachige Strukturen
bestehende Griin- & Freirdume

Erweiterungspotenzial bei bestehenden Grin-
und Freirdumen

Transformation Platz in Park

(begriinte) Innenhéfe und Raume mit Potenzial
fir eine Teil6ffnung

RRN

Bezirksentrees mit Gestaltungspotenzial

Bezirkszentren und Platzraume mit
Gestaltungspotenzial

charakteristisches Biedermeierviertel

I
1o verkehrsberuhigtes Supergratzel
|

Geschaftsstrallen

K:\Projekte\22_19_MA18_MasterplanGehen\03_Geodaten\02_MXD\1080_leitbild_22.02.2022.mxd



v v

Pfeilgas'_s'_é?
\!‘.;?a_,_

Josef-StrauflR-Park

¢ Albertplatz ]

@ Alser:Stralle

Laudongasse

, ®
fer

Florianigasse

V

O
[9) Josefstédter-"StraBe“ )
® .
® .o

l*erchenfelder Str.v

altes AKH

Landesgericht

Rathaus

Weghuberpark

Griin- und Freirdaume

Masterplan Gehen Josefstadt

Auftraggeber Planverfasser
MA 18 - Stadtentwicklung und KNOLLCONSULT
Stadtplanung UMWELTPLANUNG ZT GmbH
Rathausstralle 14-16 1020 Wien, Obere Donaustrafle 59
1010 Wien ~‘_m._f_\ +43 1 2166091 | office@knollconsult.at
K INOLL www.knollconsuit.at Il Il 7T
Planstand Bearbeitung MaRstab 1:6.000 N
17.02.2022 Ursula Aichhorn A
Florian Woller 0 100 200
I | veter
Legende

D Bezirksgrenze (um 20 m nach auf3en versetzt)
offentliche Griinraume
- offentliche Grinrdume mit regionaler Bedeutung
offentliche Grinrdume mit lokaler Bedeutung
® Zugange zu o6ffentlichen Griinrdumen

Einzugsbereiche von o6ffentlichen Griinraumen
(mit 5.000+ m?)

500 m bei Griinraumen von regionaler
Bedeutung

250 m bei Grinraumen von lokaler Bedeutung

sonstige Griin- und Freiraume

Sportflachen
Platze (It. Stadtstrukturplan)

punktuelle Strukturen

Iz nicht-temporare Parklets

@ (nicht-6ffentliche) griine Innenhofe
v Sportstatten

\/ srielplatze

Baumkataster

Der Baumkataster der Stadt Wien umfasst nur jene Baume,
die sich auf 6ffentlichen Flachen befinden.

Daten von Open Data Osterreich (data.gv.at)

K:\Projekte\22_19_MA18_MasterplanGehen\03_Geodaten\02_MXD\1080_tk_gruenundfreiraeume_17.02.2022.mxd



Griunausstattung im StraBenraum

Masterplan Gehen Josefstadt

Auftraggeber Planverfasser
MA 18 - Stadtentwicklung und KNOLLCONSULT
Stadtplanung UMWELTPLANUNG ZT GmbH
RathaUSStraBe 14-16 1020 Wien, Obere Donaustrafte 59
1010 Wien AN 4312166001 | office@knoliconsult.at
KINOLI www.knollconsult.at Il T1H
Planstand Bearbeitung MaRstab 1:6.000 N
altes AKH 17.02.2022 Ursula Aichhorn A
P gt '_Alser Strake Florian Woller 0 100 200
- - ~y | — v
) oy
Legende

{
e |

. D Bezirksgrenze (um 20 m nach auf3en versetzt)

Landesgericht '

9 / /| offentliche Griinrdume
Baumkataster

Anzahl der Baume im Umfeld eines
Baublocks (15-m-Radius)

0-10
3 o9 11 - 20
e Jar oo oS
) M . 21-50
. Hamerlingpark -
}w Rathaus B 51-100

Der Baumkataster der Stadt Wien umfasst nur jene Baume,

Josefstadter Strafe die sich auf 6ffentlichen Flachen befinden.

-,
iy

4

lrerchenfelder Str.
: Weghuberpark

Daten von Open Data Osterreich (data.gv.at)

K:\Projekte\22_19_MA18_MasterplanGehen\03_Geodaten\02_MXD\1080_tk_g i _17.02.2022.mxd




Josef-StrauflR-Park

- — _ TAlser-Stralle
L L AELLy 7777 77D
platze—
lraudongasse

altes AKH

Florianigasse

Landesgericht

Rathaus

er’in den.Josefstadt

e

F "

Weghuberpark

Typisierung des Wegenetzes

Masterplan Gehen Josefstadt

Auftraggeber Planverfasser
MA 18 - Stadtentwicklung und KNOLLCONSULT
UMWELTPLANUNG ZT GmbH
Stadtplanung
Rathausstralie 14-16 1020 Wien, Obere Donaustrafle 59
1010 Wien ‘_{\ +43 1 2166091 | office@knollconsult.at
INOLL www.knoliconsult.at Il Il T1H
Planstand Bearbeitung MaRstab 1:6.000 N
17.02.2022 Ursula Aichhorn A
Florian Woller 0 100 200
I ] veter
Legende
Bezirksgrenze (um 20 m nach auflen
versetzt)

FuRwegeverbindungen (It. intermodalem
Verkehrsreferenzsystem/GIP)

gewidmete, aber nicht umgesetzte
®  Durchgange

Geschaftsstrallen

Freiraumnetz (It. Leitbild Grinraume)

belebte Stralenrdume /
FuRganger:innenzonen

emm» Strallenraum mit angelagerten Grunflachen
begriinte Strallenrdume

Stadtspaziergange (It. Stadtplan Wien)
Stadtspaziergange

O Ziele der Stadtspaziergange

Daten von Open Data Osterreich (data.gv.at)

K:\Projekte\22_19_MA18_MasterplanGehen\03_Geodaten\02_MXD\1080_tk_typisierungdeswegenetzes_17.02.2022.mxd



= : altes AKH
== ) 3 Alser Stralle™
Albertplatz A
At 3 . A
s i v © 47 Laudongasse T |
/ /- M
> ~ Scht')lnbornpark
- Florianigasse

3
Bennoplatz

=

LY. %
tf\ /%

=

w‘:\! 1
/ ) i o
U
\,IH_am,er.Ilngpark
* 8

—

o

Josefstadter Strake

.-‘Jﬂir\ﬂ
"

.
= \ -
Josef-StraulR-Park &

Pfeilgasse

~
Lerc enfelder\St\r.

—_— #
—_— =

|

Rathaus

i \ \ bt

Weghuberpark

Eigenschaften des FuBwegenetzes

Masterplan Gehen Josefstadt

Auftraggeber Planverfasser
MA 18 - Stadtentwicklung und KNOLLCONSULT
Stadtplanung UMWELTPLANUNG ZT GmbH
Rathausstrale 14-16 1020 Wien. Obere Donausirafie 59
. i len ere Donaustralse
1010 Wien ‘_{\ +43 1 2166091 | office@knoliconsult.at
K INOLL www.knollconsuit.at Il Il 7T
Planstand Bearbeitung MaRstab 1:6.000 N
22.02.2022 Ursula Aichhorn A
Florian Woller 0 100 200
B ] Meter
Legende

D Bezirksgrenze (um 20 m nach auf3en versetzt)
verkehrsberuhigte Bereiche
FuRRganger:innenzonen
Begegnungszonen
Wohnstral3en
Tempo-30-Zonen
Gehsteigbreiten
— 0,4-12m
1,2-20m
2,0-3,0m

mehr als 3,0 m

—— Stiegen

Querungen

== Schutzwege (Zebrastreifen)

kombinierte Geh- & Radwege

mehr als 3,0 m

Datenstand (Gehsteigbreiten, Querungen, Geh- & Radwege):
10/2021; vorbehaltlich etwaiger Umbauten, die zu diesem
Zeitpunkt noch nicht in das intermodale Verkehrsreferenz-
system Osterreich (GIP.at) eingetragen waren

Daten von Open Data Osterreich (data.gv.at)

K:\Projekte\22_19_MA18_MasterplanGehen\03_Geodaten\02_MXD\1080_tk_ei

_22.02.2022.mxd




POl und Kommunikationsorte

Masterplan Gehen Josefstadt

o ® Als.f-:tr' St_ra&e

-y =

Albertplatz
fv

,A U

\

O

Laudof’?g_:]asse O

th

< Yppenmarkt

O
il V Florianigasse
. Bennoplatz v
Ule
& v A

' r Josefstadter Stralle
: J v O]
_ 00 Pfeilgas':s'g r

Josef-StrauR-Park & % e -
Lerchenfelder Bauernmarkt\. e’
Lerchenfelder.Str.

altes AKH

Scht')nb;c‘)rnpark

y A

»

Bezirksgrenze (um 20 m
nach auflen versetzt)

5
N

Bildungseinrichtungen

_, T Schulen

[

N

- Kindergarten

]

]

;" 1 Universitaten

N

]

x 1 Volkshochschulen
-

Sy

= Rathaus Schulumfeld (150-m-

Radius)

[001]
F—0 '
‘é v :,? Points-of-Interest
r) [ ]
o@ @: 5 @ Bezirksvorstehung
Theater in d_er_Josgfstmadt B Markte
Ml Museen

Kultureinrichtungen &
Sehenswirdigkeiten

Sportstatten

Spielplatze

Weghuberpark

Auftraggeber Planverfasser
MA 18 - Stadtentwicklung und KNOLLCONSULT
Stadtplanung UMWELTPLANUNG ZT GmbH
Rathausstralle 14-16 1020 Wien, Obere Donaustrafle 59
1010 Wien ~‘_m._f_\ +43 1 2166091 | office@knollconsult.at
K INOLL www.knollconsuit.at Il Il 7T
Planstand Bearbeitung MaRstab 1:6.000 N
17.02.2022 Ursula Aichhorn A
Florian Woller 0 100 200
I | veter
Legende

religidse Einrichtungen

Daten von Open Data Osterreich (data.gv.at)

offentlicher Verkehr
U3
e U6

bestehende U-Bahn-
Stationen

Bus- & Strallenbahn-
stationen

O

mmun U2-Ausbau

mmu U5-Ausbau

m kinftige U2-Stationen

® kinftige U5-Stationen

Griin- und Freirdume

offentliche Grinrdume
mit regionaler Bedeutung

offentliche Griinraume
mit lokaler Bedeutung

Sportflachen
Geschaftsstrallen

Platze (It. Stadt-
strukturplan)

K:\Projekte\22_19_MA18_MasterplanGehen\03_Geodaten\02_MXD\1080_tk_poiundkommunikationsorte_17.02.2022.mxd




/%LM’:

Josef-StrauflR-Park

Bennoplatz

[

platz

1'

Hamerili

Tk

N

ngpark
ap X

AlseraStralle

o) T

V4

Josefstadte

|

'r Stralle
o2

altes AKH

Landesgericﬁt

N

Rathaus

Weghuberpark

Daten von Open Data Osterreich (data.gv.at)

Konfliktstellen des FuBwegenetzes

Masterplan Gehen Josefstadt

Auftraggeber Planverfasser
MA 18 - Stadtentwicklung und KNOLLCONSULT
Stadtplanung UMWELTPLANUNG ZT GmbH
Rathausstralte 14-16 1020 Wien, Obere Donaustrafte 59
1010 Wien J +43 1 2166091 | office@knoliconsult.at
KINOLI www.knollconsult.at Il T1H
Planstand Bearbeitung MaRstab 1:6.000 N
22.02.2022 Ursula Aichhorn A
Florian Woller 0 100 200
I ] veter
Legende

D Bezirksgrenze (um 20 m nach auf3en versetzt)
StraBentypen

Hauptverkehrsachsen
Freiraumnetz (It. Leitbild Grinraume)
Geschaftsstrallen

FuRwegeverbindungen (It. intermodalem
Verkehrsreferenzsystem/GIP)

gering dimensionierte Gehsteige

< 3 min Geschéftsstrallen
< 2 min Hauptverkehrsstralen & im Freiraumnetz
< 1,2 min Nebenstrallen

Querungen & Barrieren

50+ m zum nachsten Schutzweg (Geschaftsstrallen
& Freiraumnetz)

fehlende & problematische Querungen

(bauliche) Barrieren im FulRwegenetz

Gefahrenstellen laut Schulwegplédnen

Vorsicht

erhohte Vorsicht

O Gefahr

Unfalle mit Personenschaden mit FG-Beteiligung
<> Unfalle mit leicht verletzten FG [44]

€ Unfalle mit schwer verletzten FG [5]

@ Unfalle mit tédlich verletzten FG [0]
Beobachtungszeitraum: 01.01.2018 bis 31.12.2020

K:\Projekte\22_19_MA18_MasterplanGehen\03_Geodaten\02_MXD\1080_tk_konfliktstellendesfusswegenetzes_22.02.2022.mxd



	Masterplan Gehen_Josefstadt_220228_ohneAnhang
	1080_leitbild_22.02.2022
	1080_tk_gruenundfreiraeume_17.02.2022
	1080_tk_gruenausstattungimstrassenraum_17.02.2022
	1080_tk_typisierungdeswegenetzes_17.02.2022
	1080_tk_eigenschaftendesfusswegenetzes_22.02.2022
	1080_tk_poiundkommunikationsorte_17.02.2022
	1080_tk_konfliktstellendesfusswegenetzes_22.02.2022

